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	«Σύνδεση Λιμένα Ηγουμενίτσας – Εγνατία Οδός και Πρόσβαση προς Μαυρομάτι (Είσοδος Πόλης Ηγουμενίτσας)»  


	
	                  ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:

	Πρόγραμμα Δημοσίων επενδύσεων 2018 

ΣΑΕΠ 030


	                                                         ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ



1. Σύμβαση
Η μελέτη εκπονείται στα πλαίσια της υπ αριθμ 2002 ΜΠ 01830022 ΣΑΜΠ018/3 Περιφέρειας Ηπείρου και αφορά την μελέτη του  τμήματος της   οδού εισοδου της πολης Ηγουμενιτσας από τον Κομβο Σελεύκειας  έως το κέντρο Υγείας βάσει του ρυμοτομικού σχεδίου της πόλης Ηγουμενίτσας.
1.2 . Στοιχεία  που ελήφθησαν υπ οψιν κατά τη σύνταξη της παρούσας μελέτης.
1.2.1. Τεύχη  Δημοπράτησης του έργου.

· Διακήρυξη της Δημοπρασίας
· Συγγραφή Υποχρεώσεων

· Τεχνική  περιγραφή
· Προδιαγραφές  σύνταξης Μελετών (ΟΜΟΕ κλπ).
· Προδιαγραφές  σύνταξης Μελετών (ΟΜΟΕ- ΣΑΟ).
1.3.Στοιχεια που συλλεχτηκαν από εμπλεκόμενους στο υπ όψη έργο φορείς.

· Τοπογραφικά υπόβαθρα-ορθοφωτοχαρτες ΓΥΣ.
· Ρυμοτομικό Σχέδιο - Πολεοδομικές μελέτες των περιοχών που 

     επηρεάζονται από το έργο.

· Αποφάσεις του Δήμου Ηγουμενίτσας 

· Αποφάσεις  της  Ν.Α. Ηγουμενίτσας.
2.Θεση και έκταση του έργου.
Το έργο αναπτύσσεται  στις νέες συνοικίες της πόλης που έχουν ενταχθεί στο σχέδιο πόλης και βρίσκεται σε εξέλιξη η πολεοδόμηση τους. Το συγκεκριμένο τμήμα οδού  από   χθ 90+395 ( μετά τον προγραμματισμένο κόμβο της Ε.Ο. με την παρακαμπτήρια οδό της πόλης)  έως 92+025,98 στη συμβολή με την  οδό 28ης Οκτωβρίου.

Τα  μήκη των επιμέρους στοιχείων της μελετώμενης οδού αναφέρονται αναλυτικά στον παρακάτω πίνακα.
	A/A
	TMHMA ΟΔΟΥ
	ΑΠΌ
	ΕΩΣ
	ΜΗΚΟΣ ΤΜΗΜΑΤΟΣ
	ΣΥΝΟΛΙΚΟ

	 
	 
	ΧΘ
	ΧΘ
	ΜΗΚΟΣ ΤΜΗΜΑΤΟΣ
	ΜΗΚΟΣ ΤΜΗΜΑΤΟΣ

	1
	ΚΥΡΙΑ ΟΔΟΣ
	 
	 
	 
	 

	1α
	ΤΜΗΜΑ Α
	90+395,00
	91+008,82
	613,82
	 

	1β
	ΤΜΗΜΑ Β
	91+066,13
	92+025,98
	959,85
	 

	
	
	
	
	
	1573,67

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	ΠΑΡΑΠΛΕΥΡΟΙ 
	 
	 
	 
	 

	 
	SR-S
	 
	 
	 
	 

	2α
	τμήμα Α
	90+490,00
	90+976,28
	486,28
	 

	 
	τμήμα Β
	91+141,50
	91+575,98
	434,48
	 

	 
	 τμήμα  Γ  
	91+725,98
	91+974,34
	248,36
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	
	 
	 
	 
	 

	 
	SR-d
	 
	 
	 
	 

	2β
	τμήμα Α
	90+490,00
	90+963,37
	473,37
	 

	 
	τμήμα Β
	91+141,5
	91+714,46
	572,96
	 

	 
	 τμήμα  Γ  
	91+725,98
	91+974,34
	248,36
	2463,81

	3
	ΚΥΚΛΙΚΟΙ ΚΟΜΒΟΙ
	 
	 
	 
	 

	 
	ΣΕΛΕΥΚΕΙΑΣ  R-1
	0+000
	0+141,73
	141,73
	 

	 
	NTAΣΙΟΥ       R-2
	0+000
	0+172,79
	172,79
	

	
	DIELLAS        R-3
	0+000
	0+85,00
	85,00
	399,52

	4
	ΚΑΘΕΤΟΙ  ΟΔΟΙ
	 
	 
	 
	 

	 
	ΣΕΛΕΥΚΕΙΑΣ
	0+000
	0+227,45
	227,45
	 

	 
	ΝΕΑ ΕΙΣΟΔ ΣΕΛΕΥΚ
	0+000
	0+157,69
	157,69
	 

	 
	ΟΙΚΙΣΜ ΑΝΤΙΣΤΑΣ
	0+000
	0+117,72
	117,71
	 

	 
	ΕΡΓΑΤΙΚΕΣ ΚΑΤΟΙΚ
	0+000
	0+183,76
	183,76
	 

	 
	ΠΡΟΣ ΟΔΟ ΓΡΑΜΜΟΥ
	0+000
	0+95,21
	95,21
	 

	 
	ΠΡΟΣ 4η Π.Ε.
	0+168,73
	0+259,36
	90,63
	 

	 
	ΚΥΠΡΟΥ
	0+000
	0+113,11
	113,11
	985,56



3.   Υφιστάμενο  και  προτεινόμενο Οδικό δίκτυο.
Το μελετώμενο τμήμα της εισόδου της πόλης της Ηγουμενίτσας από την Εθνική οδό Ιωαννινων-Ηγουμενίτσας αποτελεί την απόληξη της εθνικής οδού.
 Αναπτύσσεται εντός της ρυμοτομικής ζώνης του σχεδίου πόλης και ως εκ τούτου ο χαρακτήρας της καθορίζεται, όσο αφορά τα λειτουργικά της χαρακτηριστικά, ως αστική αρτηρία με χαρακτήρα συλλεκτηριας οδού.  Εμπίπτει επομένως στις οδούς της κατηγορίας Β. 
Όσο αφορά τα λειτουργικά της χαρακτηριστικά,το κύριο κυκλοφοριακό της χαρακτηριστικό  είναι η διερχόμενη κυκλοφορία (αστική αρτηρία) και δευτερευόντως  η ανακατανομή της κίνησης στο εσωτερικό (συλλεκτηρια).  Εκτός της κίνησης προς την κατεύθυνση των Ιωαννινων εξυπηρετείται και η κίνηση προς Σαγιάδα και τα Ελληνοαλβανικά σύνορα. Οι κινήσεις αυτές βέβαια μετά την κατασκευή της παρακαμπτηριας οδού θα μεταφερθούν σ αυτή και θα παραμείνει η αστική και περιαστική κίνηση. Επομένως όσο αφορά τα λειτουργικά της χαρακτηριστικά κατατάσσεται στην κατηγορία  ΒΙΙΙ. 
Η αντιμετώπιση των προβλημάτων πρόσβασης στις χρήσεις γης παράπλευρα της οδού και στο εσωτερικό του οικισμού αντιμετωπίζεται με την κατασκευή του παράπλευρου δικτύου και 5 ισόπεδων κόμβων, τριών κυκλικών και δύο κλασσικής μορφής σηματοδοτούμενους. 
Η λειτουργική  ταχύτητα της οδού υπολογίζεται στα 80 χλμ/ώρα όμως καθορίζεται από το όριο ταχύτητας των 50 χλμ/ώρα ως αστική  αρτηρία. Τα γεωμετρικά στοιχεία της οδού μελετηθήκαν με  βάση τη V85 και εύρος ταχύτητας μεταξύ 80-140 χλμ/ώρα, ώστε οι επικλήσεις της οδού και τα επιμέρους στοιχεία των καμπυλών  να  ανταποκρίνονται σε  κρίσιμες καταστάσεις.(ΟΜΟΕ :οδοί ομάδας Β).

3.1.  Ρυμοτομικό  Σχέδιο  περιοχής  μελέτης
Το μελετώμενο τμήμα της Εθνικής οδού Ιωαννίνων – Ηγουμενίτσας (Δευτερεύον) είναι άξονας διπλής κατεύθυνσης,  με μια λωρίδα ανά κατεύθυνση  και αποτελεί  βασική συλλεκτηρια οδό  που  διαχέεται  προς τις ζώνες κατοικίας μέσω του τοπικού  δικτύου  του οικισμού.

Το ρυμοτομικό σχέδιο του οικισμού προβλέπει εύρος περίπου από 30.00  έως και 35.00 μμ, ενώ το τμήμα της  απαλλοτριωμένης ζώνης ανέρχεται  σε  εύρος περίπου 30μμ, που δίνει τη δυνατότητα  ανάπτυξης της επιλεγείσας τυπικής  διατομής.

Καθ όλο σχεδόν το μήκος του μελετουμενου τμήματος εκατέρωθεν της οδού έχει  υποβληθεί προς έγκριση η ρυμοτομία των εντασσόμενων στο σχέδιο περιοχών εκτός του τμήματος  από    χθ 91+280  έως  Χ.Θ. 91+510 στο δεξιό κλάδο που δεν έχει  ενταχθεί στο σχέδιο.

Παρουσιάσθηκε ασυμβατότητα στην πρόταση ρυμοτομίας στη ρυμοτομική μελέτη σε σχέση με την απαλλοτριωμένη ζώνη  στα Ο.Τ.27-29-30 της 5ης Π.Ε. στον δεξιό κλάδο και εγκρίθηκε από το Δημοτικό Συμβούλιο η τροποποίηση του ώστε να γίνει δυνατή η εφαρμογή της πρότασης της οδοποιίας στο συγκεκριμένο τμήμα. Καταργείται το Ο.Τ.26 που προβλέπεται ως λωρίδα πράσινου.

Το τοπικό οδικό δίκτυο του οικισμού αποτελείται από πολλούς κάθετους δρόμους που απολήγουν στον κεντρικό άξονα δημιουργώντας πολλά σημεία πρόσβασης και κατ επέκταση πλήθος στρεφουσών κινήσεων επί του άξονα, με ιδιαίτερα  επικίνδυνες  τις  αριστερόστροφες  κινήσεις.

Η  δομή  του οδικού δικτύου στο Ρ.Σ  του οικισμού δυσκολεύει  τη  δημιουργία  βρόγχων μονής κυκλοφορίας  και απαιτείται η   κατασκευή παράπλευρου δικτύου για την εξυπηρέτηση των πλευρικών χρήσεων γης  και πεζοδρομίων κατάλληλων για την μελλοντική  υποδοχή  ποδηλατοδρόμων.  
Η κατάσταση του οδικού δικτύου είναι γενικά καλή όσο αφορά τo οδόστρωμα. Υπάρχουν  ελλείψεις όσο αφορά, τη σήμανση  οριζόντια και κάθετη, την απορροή των ομβρίων με  ελλείψεις αγωγών απορροής  κατά μήκος  και κάθετα του άξονα, τις διαμορφώσεις των κόμβων βάσει  προδιαγραφών, τις συνθήκες ορατότητας σε πολλά τμήματα.

Προβλήματα ροής στο οδικό δίκτυο εμφανίζονται σε ώρες αιχμής στο εντός του οικισμού  τμήμα λόγω της παρουσίας μεγάλου φόρτου διερχόμενης  κυκλοφορίας  και μεγάλου  αριθμού πεζών στο οδικό δίκτυο.

3.2. Κυκλοφοριακές Ροές  

Η υφιστάμενη οδός που διέρχεται κατά μηκος του οικισμου εξυπηρετεί, με σημαντικά  προβλήματα κυκλοφοριακης συμφόρησης, την κίνηση κατά τη διάρκεια του ετους και ιδιαίτερα κατά την περίοδο της υψηλής τουριστικής περιόδου, που αποτελεί  και την κύρια οικονομική περίοδο της περιοχής. 


Η ταχυτητα ροης ποικιλει. Στα εκτός του ρυμοτομικου τμηματα στην εισοδο του οικισμου μεχρι τον κεντρικό πυρήνα παρατηρουνται  αυξημένες ταχύτητες, παρά το όριο των 50χλμ/ώρα.
 
Στα εντός του ρυμοτομικου τμηματα παρουσιάζονται σοβαρα προβλήματα ροής με χαμηλές ταχυτητες, μποτιλιαρισματα, παρανομη στάθμευση κατά την τουριστική περίοδο αιχμης  και τις βραδινές ώρες.


Οι φόρτοι κυκλοφορίας που καταγράφηκαν κατά   την αιχμή  της τουριστικής περιόδου τους έτους 2007  δίνουν σημαντικά μεγέθη  κυκλοφοριακού φόρτου του οδικού δικτύου της τάξης των 19000   ΜΕΑ. Υπάρχει μια σαφής μείωση  της διερχόμενης κυκλοφορίας μετά την έναρξη λειτουργίας της Εγνατίας Οδού. Από τα περ.35000 ΜΕΑ/ημερ  έχουμε  μείωση της τάξης του 40-45%.
3.3.   Προτεινόμενο Οδικό  Δίκτυο.

Η  υφιστάμενη οδός έχει σύνολο οδοστρώματος 8-10μμ με έλλειψη ερείσματος και  χαμηλά πρότυπα οδικής ασφάλειας, έλλειψη πλευρικών στηθαίων ασφάλειας, απροστάτευτοι στύλοι φωτισμού και δέντρα. Οι αριστερόστροφες κινήσεις και αναστρέφοντες ελιγμοί διεξάγονται επί του οδοστρώματος. 

Η κατάσταση  της  βελτιώνεται  σημαντικά   με την κατασκευή του  τμήματος  αυτου  του  άξονα. 


Η  πρόταση λειτουργίας της οδού με την κατασκευή παράπλευρων οδών περιλαμβάνει εισόδους - εξόδους σε   ενδιάμεσα σημεία ( κόμβοι Σελεύκειας,  εργατικών κατοικιών  και  Ντάσιου)  και εξόδους σε επίσης άλλα  σημεία που ρυθμίζονται με  δεξιοστροφες κινήσεις.  Με τη διάταξη αυτή των ροών μπορούν να δημιουργηθούν βρόγχοι μονόδρομων στο εσωτερικό του οικισμού. 
Οι κόμβοι Σελεύκειας, εργατικών κατοικιών και  Ντάσιου  προβλέπουν όλες τις κινησεις εισόδου - εξόδου προς το εσωτερικό για τη ρύθμιση της κίνησης.  Προβλέπεται αριστερόστροφη κίνηση από την κατευθυνση των Ιωαννινων προς τις εργατικές κατοικίες με την  κατασκευή ισόπεδου σηματοδοτημένου κόμβου τύπου διπλού  T  με προβλεψη λωριδας αναμονης .  Η διαμόρφωση   κυκλικού κόμβου στην περιοχή των εργατικών κατοικιών δεν είναι εφικτή λογω ελλειψης απαραίτητου εύρους.
Ο κυκλικός κόμβος Diellas, παρ’ όλο που είναι μικρότερος σε σχέση με εκείνους του Ντάσιου και της Σελεύκειας, ρυθμίζει την κίνηση προς τον μεγάλο οικισμό «Εθνική Αντίσταση» σε μία πολύ επικίνδυνη διασταύρωση, όπως έχουν αποδείξει εδώ και πολλά χρόνια τα αλλεπάλληλα ατυχήματα, ενώ παράλληλα ‘’προετοιμάζει’’ την κυκλοφορία για την είσοδο στον ‘’νέο’’  δρόμο.
3.3.1. Πρόταση μακροπρόθεσμης εφαρμογής. 


Στη μακροπρόθεσμη ολοκλήρωση του οδικού δικτύου της πόλης το μελετουμενο τμήμα  που αποτελεί την απόληξη της Εθνικής οδού Ιωαννίνων –Ηγουμενίτσας  μετά την κατασκευή της παράκαμψης , θα αποτελέσει συνδετήριο κλάδο από τον κόμβο της παράκαμψης με το εσωτερικό της πόλης και την περιοχή Δρεπάνου. Πρέπει να  διοχετεύσει τη  κίνηση  από  Εγνατία Οδό που μέσω παράκαμψης  κατευθύνεται προς τις  βόρειες και Β-Δυτικές περιοχές της πόλης  παρακάμπτοντας ουσιαστικά το κέντρο  και παράλληλα να διασφαλίζει την πρόσβαση στις δομημένες περιοχές των Π.Ε 4η, 5η, 6η σε επιλεγμένα σημεία.

3.3.2  Στοιχεία  εδάφους - χάραξη άξονα.

        Τμήμα εντός ρυμοτομικού σχεδίου.

Η όδευση του άξονα είναι δεσμευμένη από το  ρυμοτομικό σχέδιο και την ισχυουσα σημερα μηκοτομη. Πολλές παρόδιες χρήσεις δε επιτρέπουν μεγάλες αλλαγές  στη σημερινή οριζόντια  και  κατακόρυφη χάραξη.

Η μηκοτομη της νέας χάραξης δεν παρουσιάζει  σοβαρές αποκλίσεις παρά μικρές  βελτιώσεις στις συναρμογές των κατακόρυφων καμπυλών. Στις διασταυρώσεις με τους κάθετους άξονες η συναρμογή επιτυγχάνεται  στα υψόμετρα του υφιστάμενου δικτύου.   
3.3.3. Αντιμετώπιση αριστερών στροφών – Κόμβοι.
  Οι αριστερόστροφες  κινήσεις προς το εσωτερικό τμήμα του οικισμού εξυπηρετούνται στους πέντε δημιουργημένους κόμβους.  Οι  κινήσεις αναστροφής   αντιμετωπίζονται στους τρεις κυκλικούς κόμβους. Η μεταξύ τους απόσταση είναι σχετικά  μικρή  και εξυπηρετούνται όλες οι πιθανές ζητούμενες κινήσεις προς το οικιστικό  συγκρότημα.
Οι  κρίσιμοι  κόμβοι για τη  ασφαλή λειτουργία του κυκλοφοριακού συστήματος της εισόδου είναι οι τρείς κυκλικοί  κόμβοι Diellas, Σελεύκειας και Ντάσιου.

Στη φάση της προμελέτης  εγκρίθηκε, στις  περιοχές Ντάσιου  και Σελεύκειας  η  χωροθέτηση των κυκλικών κόμβων  στην συμβολή των οδών 28ης Οκτωβρίου - Κύπρου  με την τροποποίηση του Ρυμοτομικού  στον αριστερό κλάδο   στο ΟΤ 29 της 4ης ΠΕ που  εγκρίθηκε  από το Δημοτικό Συμβούλιο, όπως επίσης στον κόμβο Σελεύκειας  στην συμβολή με την κάθετη οδό προς Αμπέλια.

Επίσης δημιουργούνται δυο κλασσικοί κόμβων που σηματοδοτουνται στις  θέσεις, εργατικών κατοικιών και Νέα είσοδος Σελεύκειας. Η χωροθετηση των ανωτέρω κόμβων έγινε αποδεκτή από τον Δήμο Ηγουμενίτσας που ενέκρινε και την τροποποίηση του Ρ.Σ βάσει της προμελέτης.

Στον  κυκλικό  κόμβο  Σελεύκειας  συμβάλουν οι κάθετοι οδοί προς Σελεύκεια και προς 6η Π.Ε.- Αμπέλια.  Καταντι του κυκλικού κόμβου Σελεύκειας προβλέπεται από το ρυμοτομικό σχέδιο κάθετη οδός παράκαμψης του οικιστικού συγκροτήματος της Σελεύκειας που συνδέεται με την Ε. Ο. με κόμβο μορφής Τ.
Ο κόμβος Ντασιου είναι πιο σύνθετος  γιατί πρέπει να αναδιανείμει την κινηση προς το εσωτερικό του οικιστικου συγκροτήματος  και  η λύση κυκλικού κόμβου   αντιμετωπίζει με επιτυχία το συνολο των κινήσεων. 
Ο κυκλικός κόμβος Diellas είναι ο κόμβος διαμέσου του οποίου γίνεται η μετάβαση από την διατομή του υφιστάμενου δρόμου στην διατομή του νέου μελετώμενου τμήματος, ενώ παράλληλα εξασφαλίζει την ασφαλή λειτουργία της διασταύρωσης που οδηγεί στον διαρκώς αναπτυσσόμενο οικιστικά οικισμό «Εθνική Αντίσταση».
Η υλοποίηση της προτεινόμενης λύσης προϋποθέτει την τροποποίηση του Ρυμοτομικού σχεδίου και την διευθέτηση του ρέματος στην περιοχή του κόμβου, που επιτεύχθηκε με τις υπ αριθμ 208-230/2005 αποφάσεις του  Δημοτικού Συμβουλίου. 
Επίσης  χρειάζεται εξέταση της δυνατότητας ενδιάμεσης πρόσβασης στο ύψος των εργατικών κατοικιών στη  χθ  91+706. Δημιουργείται κόμβος μορφής σταυρού.





3.4.ΤΥΠΙΚΗ ΔΙΑΤΟΜΗ.
Επιλέχτηκαν δυο τυπικές διατομές για την καλύτερη προσαρμογή του αξονα στο ρυμοτομικό σχεδιο, ώστε να καταστεί  ο άξονας κοινωνικά αποδεκτός και αμεσα εφαρμοσιμος. 
Στο πρώτο τμήμα από χθ 90+490   και από κόμβο Σελεύκειας έως κόμβο Ντασιου επιλέγεται διατομη 30,00μμ με δυο λωρίδες ανα κατευθυνση συνολο 6,5 μμ σε σύνολο οδοστρώματος 7,00μμ, κεντρική νησίδα διαχωρισμού κυκλοφορίας 3,50μμ, παράπλευρες οδούς εκατέρωθεν 3,50 μμ με νησίδες διαχωρισμού 1,00μμ από την κυρια οδό  και    πρόβλεψη πεζοδρομίων εκατέρωθεν μεταβλητού πλάτους  από 1,75 μμ και άνω  ανάλογα με την ρυμοτομική γραμμή και την ζώνη απαλλοτρίωσης. 
Η παράπλευρη οδός καταργείται στον αριστερό κλάδο από χθ  91+500 περίπου  έως χθ 91+700 στην πλευρά των εργατικών Κατοικιών λόγω της ύπαρξης εσωτερικής οδού  και της υφιστάμενης ανισοσταθμίας  που θα λειτουργεί ως παράπλευρη  σ όλο το μήκος επαφής των Εργατικών κατοικιών με την Ε.Ο.
Η επιλογή της συγκεκριμένης διατομής στο τμήμα από χ.θ. 90+490 έως 92+059,90   έγινε για τους παρακάτω λόγους:
Το τμήμα αυτό της Οδού αποτελεί  τη βασική πύλη εισόδου προς το Βόρειο  μέρος της πόλης και θα συνδέει την περιφερειακή οδό με την παραλιακή οδό προς  Δρέπανο και  Μακρυγιάλι, που αποτελούν  τους βασικούς παραθαλάσσιους πόλους  της  Ηγουμενίτσας. 

Οι διαδρομές  που μπορούν να επιλέξουν όσοι  προέρχονται από την Εγνατία Οδό, είναι δυο. Η  μια διασχίζει το κέντρο της πόλης και  η δεύτερη     (σχεδόν διπλάσιου μήκους) μέσω της νέας παρακαμπτήριας οδού της πόλης και  του συγκεκριμένου τμήματος της εισόδου, θα αποτελεί βασικό διάδρομο διερχόμενης κίνησης  από  Εγνατία  προς  τους  παραθαλάσσιους  Τουριστικούς πόλους .

Η επιλογή της  πρώτης διαδρομής θα επιβαρύνει κυκλοφοριακά το εσωτερικό οδικό δίκτυο της πόλης και  αντίκειται  στους στόχους  της κυκλοφοριακής μελέτης που επιδιώκει τη μεταφορά της διερχόμενης κίνησης στην περιφερειακή οδό.

Επομένως  τα γεωμετρικά  και λειτουργικά   χαρακτηριστικά  του τμήματος αυτού της εισόδου παίζουν καθοριστικό ρόλο στην επιλογή  της δεύτερης διαδρομής, σημαντικά μεγαλύτερου μήκους .

Στο τμήμα από κομβο Ντασιου εως Κ. Υγείας επιλέχτηκε διατομή πλατους 12.00μμ με μια λωριδα ανα κατευθυνση και ενδιάμεση νησίδα πλάτους 1,00μμ με πεζοδρόμια  εκατέρωθεν  στο  σύνολο της  υλοποιημένης  ρυμοτομίας.

4.Στοιχεια της  Χάραξης. 
4.1.Α  τμήμα οδού  (Χ.Θ  90+395  έως 91+008,82).
4.1.1.Οριζοντιογραφια.
Η αρχή της μελέτης  του τμήματος της εισόδου  βρίσκεται περίπου στην αρχή του  Ρ.Σχ  και εξασφαλίζει επαρκές μήκος ευθυγράμμου  τμήματος περ 200μμ ,ώστε να  γίνει ολοκληρωμένη συναρμογή της καμπύλης εισόδου.

Η συνέχιση της  Ε.Ο  προς την περιοχή Μαυρουδίου θα αποτελέσει αντικείμενο νέας μελέτης και επομένως το τμήμα αυτό θα επανεξεταστεί μηκοτομικά στα πρώτα 50-100 μμ ώστε να γίνει επιτυχής μηκοτομική συναρμογή του. Η  κατασκευή της οδού, με βάση την παρούσα μελέτη , αφορά τόσο την κύρια οδό όσο  και τις παράπλευρες  οδούς. Η αναντι παράπλευρη οδός στο τμήμα μεταξύ χ.θ. 90+490 έως 90+600 θα πρέπει να προσαρμοστεί  στις ροές κυκλοφορίας του εσωτερικού δικτύου του οικισμού καθώς και στα υψόμετρα που  θα προκύψουν από την εφαρμογή του Ρ.Σ.
Η ανάπτυξη της τυπικής διατομής στο καμπύλο τμήμα  μεταξύ των χθ 90+760 έως περ 90+840   γίνεται με την εγγραφή καμπύλης ακτίνας R=265 m με εφαρμογή κλωθοειδους καμπύλης, ενώ στην αναντι παράπλευρη οδό  η γραμμή πεζοδρομίου εισέρχεται εντός της ΡΓ σε μεταβαλλόμενο πλάτος  από 0,40 εκ έως 1,00. Στη φάση κατασκευης θα κατασκευαστει με βάση την υφιστάμενη ΡΓ χωρίς την κατασκευή του πεζοδρομίου στο τμήμα αυτό. Με την εφαρμογή του ΡΣχ  θα πρέπει να τροποποιηθεί στο προβλεπόμενο πλάτος της μελέτης, ώστε να αναπτυχθεί πλήρως το πεζοδρόμιο και ενδεχομένως ποδηλατοδρόμος.

Στο υπόλοιπο τμήμα  μέχρι τον κυκλικό κόμβο Σελεύκειας η τυπική διατομή αναπτύσσεται στο εύρος του Ρ.Σχ. 
Η λειτουργική ταχύτητα στο τμήμα αυτό, συμβολής της κυρίας οδού στον κυκλικό κόμβο ρυθμίζεται με όριο ταχύτητα 30 χλμ/ωρα.  
4.1.2. Μηκοτομη

Ακολουθεί το υφιστάμενο οδόστρωμα και αποτελείται από δυο ευθύγραμμες με κατακόρυφη καμπύλη Ρ= 4000 μ. Περί  τη  χ.θ.  90+790 παρουσιάζεται ένα βαθύ χαμηλό σημείο σε απόλυτο υψόμετρο 28,40μ.

 Για τη βέλτιστη συναρμογή της στην περιοχή του κυκλικού κόμβου χρησιμοποιείται κυρτή καμπύλη με ακτίνα ρ=3000μ, ώστε να επιτευχθεί κλίση στο συναρμοζόμενο τμήμα <4%.
Οι  μηκοτομές των δυο παράπλευρων οδών αναπτύσσονται κοντά στο έδαφος με τρόπο να δημιουργεί ευνοϊκές συνθήκες σύνδεσης των παράπλευρων ιδιοκτησιών.
4.1.3.Παράπλευροι οδοί.

Αναπτύσσονται οι παράπλευροι οδοί με αρίθμηση 15 και 16 δεξιά και αριστερά της κυριας οδού. Οι παράπλευροι οδοί συνενώνονται με την κύρια οδό λίγο πριν την είσοδο στο κυκλικό κόμβο. Στην   παράπλευρη οδό (δεξιά) που έχουμε κίνηση  συμβολής στο κύριο ρεύμα, η κυκλοφοριακή ροή ρυθμίζεται με την παραχώρηση προτεραιότητας στο κύριο ρεύμα. Στην αναντι παράπλευρη οδό αντίθετα έχουμε  είσοδο από το κύριο ρεύμα στην παράπλευρη οδό. 

4.2.Κυκλικός κόμβος περιοχής Diellas.

4.2.1.Στοιχεια Οριζοντιογραφιας

Η ανάπτυξη του κυκλικού κόμβου γίνεται στην διασταύρωση της Εθνικής Οδού με τον κεντρικό δρόμο πρόσβασης προς τον οικισμό «Εθνική Αντίσταση».

Το εύρος του οδοστρώματος ανέρχεται σε 8.00 μμ με ακτίνα εσωτερικού κύκλου  R= 13,59 μμ που εξασφαλίζει δυο λωρίδες κυκλοφορίας με επαρκές έρεισμα και  επαρκή χαρακτηριστικά  για τις στρέφουσες κινήσεις μεγάλων οχημάτων. Η επίκληση του οδοστρώματος ανέρχεται σε max 2,5% και τροποποιείται ανάλογα στις  περιοχές συναρμογής με τις οδούς.

Στον κόμβο συναρμόζονται η κάθετη οδός προς τον οικισμό «Εθνική Αντίσταση» και η Εθνική Οδός Ιωαννίνων Ηγουμενίτσας και οι δύο δρόμοι είναι διπλής κατεύθυνσης.

Στο κεντρικό τμήμα του κόμβου αναπτύσσεται υπερυψωμένη κεντρική νησίδα (σε υψος περιπ 0,80-1,00μ) με πλήρωση φυτικής γης και φύτευση με χαμηλή βλάστηση. Η ανάπτυξη της κεντρικής νησίδας γίνεται με τη δημιουργία πλακόστρωτου δακτυλιδιού, σε υποχώρηση  κατά 2,0 μ από το κράσπεδο του εσωτερικού κύκλου. Το δακτυλίδι των 2,00 αναπτύσσεται με ελαφρά υπερύψωση προς το κέντρο και η επιφάνεια της επικαλύπτεται με πλακόστρωση από συμπαγές ανθεκτικό υλικό.

Στις διαχωριστικές νησίδες των οδών που συγκλίνουν στον κόμβο δημιουργούνται  διαβάσεις πεζών με κατέβασμα της επιφάνειας της  σχεδόν στο υψόμετρο του οδοστρώματος , σε απόσταση   3,50 μ από τον εξωτερικό κύκλο. Το πλάτος της διάβασης πεζών ανέρχεται σε 2,00 μμ, ώστε να αποτρέπει τυχόν παράνομες κινήσεις αναστροφής  μικρών οχημάτων. Η πλακόστρωση της διάβασης γίνεται με υλικά πεζοδρομίου υψηλής φωτεινότητας.

4.2.2.Μηκοτομή.

Η μέγιστη υψομετρική διαφορά του φυσικού εδάφους στον άξονα ανέρχεται σε περ 0,80μ. Η ανάπτυξη της μηκοτομής  γίνεται με την χρήση κατακόρυφης καμπύλης ενιαίας ακτίνας καμπυλότητας 1500 μμ.
4.3.Κυκλικός κόμβος Σελεύκειας.
4.3.1.Στοιχεια  οριζοντιογραφιας.
Η ανάπτυξη του κυκλικού κόμβου γίνεται στα όρια του ΡΣ από την πλευρά της Σελεύκειας  ενώ τροποποιεί το ΡΣ από την αντίθετη πλευρά  στην οδό προς οικισμό Αντίστασης. 
Το εύρος του οδοστρώματος ανέρχεται σε 7.50 μμ με ακτίνα εσωτερικού κύκλου  R= 15,00 μμ που εξασφαλίζει   επαρκή χαρακτηριστικά  για τις στρέφουσες κινήσεις μεγάλων οχημάτων. Η επίκληση του οδοστρώματος ανέρχεται σε max 2,5% και τροποποιείται ανάλογα στις  περιοχές συναρμογής με τις οδούς.
Στον κόμβο συναρμόζονται οι  κάθετοι οδοί προς Οικισμό Σελεύκειας   και Αντίστασης.
Στο κεντρικό τμήμα του κόμβου αναπτύσσεται υπερυψωμένη κεντρική νησίδα (σε υψος περιπ 0,80-1,00μ) με πλήρωση φυτικής γης και φύτευση με χαμηλή βλάστηση. Η ανάπτυξη της κεντρικής νησίδας γίνεται με τη δημιουργία πλακόστρωτου δακτυλιδιού, σε υποχώρηση  κατά 2,0 μ από το κράσπεδο του εσωτερικού κύκλου. Το δακτυλίδι των 2,00 αναπτύσσεται με ελαφρά υπερύψωση προς το κέντρο και η επιφάνεια της επικαλύπτεται με πλακόστρωση από συμπαγές ανθεκτικό υλικό.
Στις διαχωριστικές νησίδες των οδών που συγκλίνουν στον κόμβο δημιουργούνται  διαβάσεις πεζών με κατέβασμα της επιφάνειας της  σχεδόν στο υψόμετρο του οδοστρώματος , σε απόσταση   5,00 μ από τον εξωτερικό κύκλο. Το πλάτος της διάβασης πεζών ανέρχεται σε 2,00 μμ, ώστε να αποτρέπει τυχόν παράνομες κινήσεις αναστροφής  μικρών οχημάτων. Η πλακόστρωση της διάβασης γίνεται με υλικά πεζοδρομίου υψηλής φωτεινότητας.
4.3.2.Μηκοτομή
Το έδαφος δεν παρουσιάζει μεγάλες υψομετρικές αποκλίσεις. Η μηκοτομηκή ανάπτυξη του κόμβου παρουσιάζει μικρό όρυγμα στην οδό προς οικισμό  Εθν.Αντιστασης. Αναπτύσσεται με γενική κατά μήκος κλίση μικρότερη από 0,5%.Χρησιμοποιουνται δυο αντίρροπες καμπύλες με ακτίνα ρ=3000μ για την καλύτερη συναρμογή της στα υψόμετρα των συγκλινουσών μηκοτομών των οδών.
4.4. Β  τμήμα οδού.

4.4.1.Στοιχεία οριζοντιογραφιας
Η ανάπτυξη της τυπικής διατομής στο κύριο τμήμα της οδού, μεταξύ των δυο κυκλικών κόμβων, γίνεται στη βάση του υφιστάμενου οδοστρώματος  με αξιοποίηση όλου του εύρους που διατίθεται από το ΡΣ στο εντός σχεδίου και από την απαλλοτριωμένη ζώνη  στο  εκτός σχεδίου τμήμα.

 Οι τροποποιήσεις του ΡΣ έχουν εξεταστεί στο επίπεδο της προμελέτης και έχουν υιοθετηθεί από το Δήμο και εξασφαλίζουν την ανάπτυξη της προτεινόμενης διατομής.  Η τροποποίηση της ΡΓ στο ΟΤ 30 της 5ης ΠΕ δεν επηρεάζει  την  κατασκευης της οδού, γιατί καλύπτεται από την υφιστάμενη απαλλοτρίωση εκτός μικρού τμήματος του πεζοδρομίου μετά το οδόστρωμα της παράπλευρης οδού. 
  Η οριζοντιογραφικη ανάπτυξη της οδού στο τμήμα καθορίζεται από δυο καμπύλα τμήματα με ακτίνες 280 και 330  αντίστοιχα με εφαρμογή κλωθοειδών καμπυλών στον κύριο άξονα , με εύρος ταχύτητας μελέτης 80 -140 χλμ/ωρα     
Στο τμήμα αυτό δημιουργούνται δυο ισόπεδοι κόμβοι τύπου Τ και  τετρασκελής  που σηματοδοτουνται για τον έλεγχο των στεφουσών κινήσεων της κυρίας οδού και των παράπλευρων.
Η ανάπτυξη του παράπλευρου δικτύου διακόπτεται στο τμήμα του οικισμού των Εργατικών κατοικιών. Υφίσταται ήδη εσωτερική παράπλευρη που συνδέεται στον υφιστάμενο κόμβο  και συνδέεται ξανά στην παράπλευρη οδό μετά τον οικισμό στη χθ 91+497,75.
Η παράπλευρη οδός στα ΟΤ 27-29-30 της 5ης ΠΕ στο πρώτο τμήμα αμέσως μετά τον τετρασκελή κόμβο των εργατικών λόγω της μεγάλης ανισοσταθμιας του εδάφους δεν παρέχει πρόσβαση στο  ΟΤ 27 παρά μόνο μέσω των καθέτων οδών. Εάν απαιτηθεί πρόσβαση από την κύρια πλευρά υπάρχει δυνατότητα λόγω επάρκειας  χώρου να δημιουργηθεί ράμπα καθόδου αμέσως μετά τον κόμβο στην αρχή της παράπλευρης και ανόδου από την αντίθετη πλευρά του ΟΤ.
Στη χθ   91+202 υφίσταται κυβωτοειδής οχετός ανοίγματος 2,00 μμ που επεκτείνεται στο εύρος της οδού και από τις δυο πλευρές βάσει των προτύπων οχετών της Εγνατίας Οδού.

Μεταξύ των χθ 91+991,11 και 92+009,00  το υφιστάμενο τεχνικό της Γέφυρας διαπλατυνεται στο εύρος της προτεινόμενης διατομής. Για τον περιορισμό του κόστους κατασκευης δεν επεκτάθηκαν οι παράπλευροι οδοί στο τμήμα αυτό (λόγω και της έλλειψης παράπλευρων χρήσεων).
Στην κάθετη οδό προς 5η ΠΕ επί του κυκλικού κόμβου Ντασιου στη χθ 0+34,50  κατασκευάζεται τεχνικό γέφυρας ανοίγματος 7,50 μμ .

Στο ενδιάμεσο τμήμα μεταξύ των δυο γεφυρών γίνεται διευθέτηση της κοίτης του ποταμού με την κατασκευή κοιτοστρωσης  του πυθμένα με τις κατάλληλες αναβαθμίδες για την μείωση της ταχύτητας του νερού. Κατασκευάζονται τοίχοι αντιστήριξης των πρανών σ όλο το ανωτέρω μήκος του ποταμού.

4.4.2.Μηκοτομη.
Ακολουθεί την υφιστάμενη μηκοτομη σχεδόν στο σύνολο του μήκους της. Δεσμεύεται από τα υφιστάμενα υψόμετρα λόγω των παράπλευρων χρήσεων  χρήσεων που έχουν αναπτυχθεί σ όλο σχεδόν το μήκος. Εκτός της εκτός σχεδίου περιοχής  και των εργατικών κατοικιών.

Χρησιμοποιούνται 3 κυρτές καμπύλες με ακτίνες ρ=3000 και 3300 μ και 3 κοίλες  με ακτίνα ρ=3000 και 4000 μ. Στην περιοχή συναρμογής της με τον κυκλικό κόμβο Ντασιου  δημιουργείται ταπείνωση της, ώστε να  συναρμοστεί κατάλληλα στην μηκοτομικη ανάπτυξη του κυκλικού κόμβου, που αρχίζει αμέσως μετά το τεχνικό της γέφυρας.
4.4.3.Παράπλευρο δίκτυο.
Στο πρώτο τμήμα μέχρι τον κόμβο Εργατικών κατοικιών αναπτύσσονται οι παράπλευρες οδοί 5 και 7 από την δεξιά και αριστερή πλευρά της κυριας οδού. Μηκοτομικά αναπτύσσονται στο υφιστάμενο έδαφος με μικρές προσαρμογές στα υψόμετρα των υφιστάμενων χρήσεων.
Στο δεύτερο τμήμα μετά τον κόμβο εργατικών κατοικιών αναπτύσσονται οι παράπλευρες οδοί 9 και 6 αντίστοιχα που ολοκληρώνονται ως χάραξη πριν το τεχνικό της γέφυρας για λόγους οικονομίας.

4.5.Κόμβος νέας εισόδου Σελεύκειας.
Βάσει του ΡΣ δημιουργείται νέα οδός παράκαμψης του οικισμού Σελεύκειας και σύνδεσης της με την οδό Ηγουμενίτσα –Σαγιάδα. Δημιουργείται κόμβος τύπου Τ μεταξύ των ΟΤ 64-67 και 65-66. Το διαθέσιμο πλάτος μεταξύ των ΡΓ ανέρχεται σε περ 17,00 μμ που αρκεί για τη δημιουργία δυο λωρίδων κυκλοφορίας, μια ανά κατεύθυνση πλάτους 3,50μμ με έρεισμα 0,50 και διαχωριστική νησίδα πλάτους 1,00μμ και πεζοδρόμια πλάτους >1,50μμ.
Η εξυπηρέτηση της αριστερής στροφής από Ηγουμενίτσα προς Σελεύκεια γίνεται με τη δημιουργία λωρίδας αναμονής στην κεντρική οδό, επί της κεντρικής νησίδας, με μήκος περ 25,00 και το απαραίτητο μήκος για τη ζώνη επιβράδυνσης. Επίσης η αριστερή στροφή εξόδου από νέα οδό προς την κατεύθυνση των Ιωαννινων γίνεται με την κατάλληλη διαμόρφωση της κεντρικής νησίδας.
Ο κόμβος σηματοδοτειται με σύστημα επενέργειας από την κυκλοφορία λόγω της ανομοιογενούς ροής στις συμβαλλόμενες οδούς. 

Η αριστερή στροφή από Ηγουμενίτσα προς Σελεύκεια  ενεργοποιείται από ανιχνευτή (κλήση) με δυνατότητα παράτασης χρόνου (ανιχνευτής παράτασης) στις περιπτώσεις συσσώρευσης ουράς.

Η αριστερή στροφή από Σελεύκεια προς Ιωάννινα εξυπηρετείται από ανιχνευτή κλήσης και με δυνατότητα παράτασης (σε περίπτωση ουράς). Η κίνηση από Σελεύκεια  προς Ηγουμενίτσα γίνεται με  αναλαμπον πράσινο και  υποχρεωτική παραχώρηση  προτεραιότητας στο κύριο ρεύμα.

Η κίνηση από την παράπλευρη οδό από Ηγουμ-προς Σελεύκεια απαγορεύεται και μπορεί να εξυπηρετηθεί με αναστροφή από τον κυκλικό κόμβο είσοδος από την παράπλευρη οδό στο κύριο ρεύμα γίνεται με την χρήση σήμανσης (οριζ και κάθετης) υποχρεωτικής παραχώρησης προτεραιότητας.

 Η κίνηση των πεζών εξασφαλίζεται σε δυο  διαβάσεις μια στο κύριο ρεύμα και   μια στην κάθετη οδό.
4.6.Κόμβος εργατικών κατοικιών.
Στην χθ 91+725 αναπτύσσεται ο τετρασκελής  ισόπεδος κόμβος  που εξυπηρετεί τον οικισμό Εργατικών  στα ανατολικά και την 5η ΠΕ δυτικά.
Στην κεντρική νησίδα δημιουργούνται λωρίδες αριστερόστροφων κινήσεων με απαραίτητο μήκος αναμονής και συναρμογής στη ζώνη επιβράδυνσης.
Ο κόμβος σηματοδοτειται με σύστημα επενέργειας από την κυκλοφορία λόγω της ανομοιογενούς ροής στις συμβαλλόμενες οδούς. 

Η αριστερή στροφή από Ηγουμενίτσα προς 5η ΠΕ ενεργοποιείται από ανιχνευτή (κλήση) με δυνατότητα παράτασης χρόνου (ανιχνευτής παράτασης) στις περιπτώσεις  συσσώρευσης ουράς.

Η αριστερή στροφή από Σελεύκεια προς Εργατικές εξυπηρετείται από ανιχνευτή κλήσης και με δυνατότητα παράτασης (σε περίπτωση ουράς). Η κίνηση από Εργατικές  προς  Σελεύκεια  γίνεται με  αναλαμπον πράσινο. Η είσοδος στο κύριο ρεύμα γίνεται μέσω της λωρίδας επιτάχυνσης και παραχώρησης της προτεραιότητας στο κύριο ρεύμα.

Η κίνηση από την παράπλευρη οδό από Ηγουμ - προς Εργατικές    εξυπηρετείται από την παράπλευρη οδό και απαγορεύεται από την κύρια, όπως επίσης απαγορεύεται η αριστερή στροφή από την παράπλευρη προς το κύριο ρεύμα.  
Η κίνηση από 5η ΠΕ προς Ηγουμενίτσα εξασφαλίζεται από την παράπλευρη οδό και ελέγχεται από τον σηματοδότη και την σήμανση (παραχώρηση προτεραιότητας) 
Η κίνηση των πεζών εξασφαλίζεται σε τρεις  διαβάσεις μια στο κύριο ρεύμα και από μια στις κάθετες οδούς.
4.7.Κυκλικός κόμβος περιοχής Ντασιου.
4.7.1.Στοιχεια Οριζοντιογραφιας
Η ανάπτυξη του κυκλικού κόμβου γίνεται στα όρια του ΡΣ  Ηγουμενίτσας  ενώ τροποποιεί το ΡΣ από την αντίθετη πλευρά  της οδού Γραμμου,στο πρώτο ΟΤ.Η τροποποίηση έχει ήδη εγκριθεί από τον Δήμο.
Το εύρος του οδοστρώματος ανέρχεται σε 9.15 μμ με ακτίνα εσωτερικού κύκλου  R= 18,35 μμ που εξασφαλίζει δυο λωρίδες κυκλοφορίας με επαρκές έρεισμα και  επαρκή χαρακτηριστικά  για τις στρέφουσες κινήσεις μεγάλων οχημάτων. Η επίκληση του οδοστρώματος ανέρχεται σε max 2,5% και τροποποιείται ανάλογα στις  περιοχές συναρμογής με τις οδούς.
Στον κόμβο συναρμόζονται οι  κάθετοι οδοί προς Οικισμό 5ης ΠΕ, προς την οδό Γράμμου , την οδό 28ης Οκτωβρίου και την οδό Κυπρου.Εκτός της οδού Κύπρου που είναι μονής κατεύθυνσης οι υπόλοιποι οδοί είναι διπλής.
Στο κεντρικό τμήμα του κόμβου αναπτύσσεται υπερυψωμένη κεντρική νησίδα (σε υψος περιπ 0,80-1,00μ) με πλήρωση φυτικής γης και φύτευση με χαμηλή βλάστηση. Η ανάπτυξη της κεντρικής νησίδας γίνεται με τη δημιουργία πλακόστρωτου δακτυλιδιού, σε υποχώρηση  κατά 2,0 μ από το κράσπεδο του εσωτερικού κύκλου. Το δακτυλίδι των 2,00 αναπτύσσεται με ελαφρά υπερύψωση προς το κέντρο και η επιφάνεια της επικαλύπτεται με πλακόστρωση από συμπαγές ανθεκτικό υλικό.

Στις διαχωριστικές νησίδες των οδών που συγκλίνουν στον κόμβο δημιουργούνται  διαβάσεις πεζών με κατέβασμα της επιφάνειας της  σχεδόν στο υψόμετρο του οδοστρώματος , σε απόσταση   5,00 μ από τον εξωτερικό κύκλο. Το πλάτος της διάβασης πεζών ανέρχεται σε 2,00 μμ, ώστε να αποτρέπει τυχόν παράνομες κινήσεις αναστροφής  μικρών οχημάτων. Η πλακόστρωση της διάβασης γίνεται με υλικά πεζοδρομίου υψηλής φωτεινότητας.

4.7.2.Μηκοτομή.
Η μέγιστη υψομετρική διαφορά του φυσικού εδάφους στον άξονα ανέρχεται σε περ 2,40μ. Η ανάπτυξη της μηκοτομης  για την κάλυψη των σημαντικών υψομετρικών διαφορών  καθώς και της δυνατότητας  συναρμογής στα υψόμετρα των συγκλινουσών οδών γίνεται με τη χρήση δυο αντίρροπων κατακόρυφων καμπυλών με ακτίνες 1000μ. 
4.8.Τμήμα  οδού 28ης Οκτωβρίου-έως Κέντρο Υγείας.

Στο υφιστάμενο τμήμα  δεν γίνονται μεγάλες παρεμβάσεις εκτός του τμήματος συναρμογής στον κυκλικό κομβο.   Η ανάπτυξη της τυπικής διατομής  στο μήκος αυτό δεν συναντά ιδιαίτερες δυσκολίες λόγω της επάρκειας χώρου χωρίς την αναγκαιότητα κοπής δέντρων. Η δημιουργία της διαχωριστικής νησίδας στο τμήμα αυτό κρίνεται απαραίτητη ώστε να διαμορφωθούν τα ίδια γεωμετρικά χαρακτηριστικά με το τμήμα της οδού μετά το Κ.Υ προς το κέντρο.
5.Οδός Κύπρου.
Συναρμόζεται κατάλληλα (οριζοντιογραφικα και μηκοτομικά)  το τελευταίο της τμήμα στη συμβουλή της με τον κυκλικό κόμβο. Στη   συμβολή  με την οδό Γράμμου λειτουργεί  πρατήριο υγρών καυσίμων.  

6. Τεχνικά

Σε τρία σημεία απαιτούνται κατασκευές τεχνικών στα υπάρχοντα ρέματα. Στη χθ 91+205 επεκτείνεται αμφίπλευρα υπάρχον τεχνικό κιβωτοειδους διατομής 2 Χ 2 ώστε να καλυφθεί πλήρως η διατομή της οδού. Στη χθ 92+001,82 καθαιρείται η υπάρχουσα γέφυρα και αντικαθίσταται από δίδυμο κιβωτιοειδή οχετό με δύο σπονδύλους από τους οποίους ο ανάντη σπόνδυλος έχει ελεύθερο άνοιγμα διαστάσεων 2 x [6.00 x 3.00] ενώ ο κατάντη σπόνδυλος έχει ελεύθερο άνοιγμα διαστάσεων 2 x [6.00 x 4.00] δίνοντας μία διατομή για την διέλευση των ομβρίων του χειμάρρου εμβαδού 36 m² σημαντικά μεγαλύτερη (περίπου 51 %) της υφιστάμενης των 23.8 m² (14.00 x 1.70).
Επίσης για την προστασία της οδού από το εφαπτόμενο ρέμα  από χ.θ. 91+995 κατασκευάζεται ανοιχτή ορθογωνική τάφρος από οπλισμένο σκυρόδεμα ύψους 5.80 m και πλάτους (στη βάση) 8.10 μ με την οποία γίνεται και διευθέτηση  της κοίτης του ρέματος. 
Επίσης κατασκευάζονται  τοίχοι αντιστήριξης βάσει των προτύπων διατομών της Εγνατίας Οδού

Στον δεξιό κλάδο από χθ 91+725έως  σχεδόν στο σύνολο της φάτσας του Ο.Τ. για την στήριξη της οδού και την προστασία των κατάντι  ιδιοκτησιών λόγω της σημαντικής ανισοσταθμίας του εδάφους.

Στο ύψος των εργατικών κατοικιών από χθ 91+520  έως χθ 91+ 695 περίπου, αντιστήριξης του πρανούς των εργατικών κατοικιών λόγω της ανισοσταθμίας.
Στην θέση του κυκλικού κόμβου Diellas στο όριο της Ε.Ο. με το σχ. Πόλης Νέας Σελεύκειας για την γεφύρωση της υπάρχουσας εκεί υψομετρικής διαφοράς.
 
7. Δίκτυα   Φωτισμού.
Καθ όλο το μήκος κατασκευάζεται δίκτυο φωτισμού  σε αποστάσεις  που να καλύπτουν  με επάρκεια τις ανάγκες κυκλοφορία οχημάτων και πεζών δεδομένου ότι το συγκεκριμένο τμήμα  θα αποτελέσει ουσιαστικά αστική αρτηρία στην είσοδο της πόλης. 
Το υφιστάμενο δίκτυο φωτισμού αποξηλώνεται και μεταφέρεται σε αποθήκες του Δήμου . 

Τοποθετούνται  νέοι  μεταλλικοί  στύλοι  και φωτιστικά σώματα. Εξετάζεται η δυνατότητα τοποθέτησης στύλων με ηλιακούς συλλέκτες για τη εξοικονόμησης ενέργειας.

Λόγω των νέων προδιαγραφών ασφάλειας (ΟΜΟΕ-ΣΑΟ) οι στύλοι τοποθετούνται στο κέντρο της κεντρικής νησίδας ώστε να υπάρχει το απαραίτητο λειτουργικό πλάτος για το σύστημα ΣΑΟ. Στις περιοχές των κομών όπου η κεντρική νησίδα δεν διαθέτει το απαραίτητο πλάτος  οι στύλοι τοποθετούνται στην άκρη του πεζοδρομίου (στο όριο της Ρ.Γ), ώστε να υπάρχει η απαραίτητη απόσταση από την οριογραμμή της παράπλευρης οδού.

8. Δίκτυα   Απορροής.

Για την απορροή των όμβριων υδάτων της οδού κατασκευάζονται  φρεάτια κατά μήκος της οδού και αγωγοί  κάθετοι  και  διαμήκεις στο οδόστρωμα  κατάλληλης διατομής (όπως περιγράφονται αναλυτικά την Τεχν. έκθεση Υδραυλικών), ώστε να παροχετεύονται τα όμβρια στους φυσικούς αποδέκτες της ζώνης.


9. Υποδομές

Στο μελετώμενο τμήμα της εισόδου Ηγουμενίτσας είναι κατασκευασμένα δίκτυα ύδρευσης και αποχέτευσης. Διανύουν και στις δυο πλευρές του υπάρχοντος οδοστρώματος και αποτελούν τμήματα κεντρικών αγωγών και συλλεκτήρων διατομών Φ110 - Φ150 - Φ200 με κάθετες διακλαδώσεις προς τις δομημένες εκατέρωθεν της οδού περιοχές διατομών Φ63 και Φ90 για τους αγωγούς ύδρευσης και κεντρικούς αγωγούς αποχέτευσης διατομής Φ200 με διακλάδωση προς Σελεύκεια. Επίσης αγωγός Φ400  που επεκτείνεται από το κέντρο της πόλης έως την χθ 91760 και διασχίζει κάθετα την οδό προς την 4η Π.Ε.
10. Βλάστηση κατά μήκος της οδού.
Υψηλή  βλάστηση υφίσταται  σε τμήματα της  οδού   στο εύρος κατάληψης των δυο  κυρίων κλάδων και των παράπλευρων. 

Στο εύρος κατάληψης των πεζοδρομίων  στο  από χ.θ. 92+050 έως 92+300 μπορούν να διατηρηθούν τα μεγάλα δέντρα (πεύκα). Η διεύρυνση σ αυτό το τμήμα είναι με περιορισμένη διατομή για λόγους προστασίας του πράσινου και των ήδη ανεπτυγμένων παράπλευρων εμπορικών χρήσεων γης.
Στο τμήμα από  χ.θ. 90+500 έως 92+050  οι  εμπορικές χρήσεις δεν θίγονται γιατί έχουν χτισθεί με όρους εκτός σχεδίου με τήρηση ικανοποιητικής απόστασης από τον άξονα της οδού. Τα υπάρχοντα  δυο πρατήρια υγρών καυσίμων δεν θίγονται με την προτεινόμενη λύση αντίθετα τακτοποιούνται οι κινήσεις με το παράπλευρο δίκτυο  και αποκλείονται παράνομες αριστερόστροφες κινήσεις που διεξάγονται σήμερα με αρκετά ατυχήματα ,ακόμη και θανατηφόρα στο μελετώμενο τμήμα.
11. Υποδομή  οδού.
11.1 Γεωμορφολογία-Γεωλογία-Υδρογεωλογία.

Η υφιστάμενη Εθνική Οδό, διέρχεται σε πεδινό έως ήπιο μορφολογικό ανάγλυφο και κινείται κατά τμήματα σε εδαφικούς σχηματισμούς αμμοαργιλώδους έως αμμοχαλικώδους σύστασης.

Οι γεωλογικοί σχηματισμοί στη ζώνη διέλευσης της χάραξης κατατάσσονται σε τρεις κύριες ενότητες με βάση τη λιθολογική τους σύσταση και τα τεχνικογεωλογικά χαρακτηριστικά τους. Οι ενότητες αυτές παρουσιάζουν διαφορετικές συνθήκες ευστάθειας πρανών εκσκαφών, εδράσεις επιχωμάτων,  εκσκαψιμότητας, καταλληλότητας επαναχρησιμοποίησης υλικών (με βάση αποκλειστικά και μόνο τις μακροσκοπικές παρατηρήσεις)  και είναι οι ακόλουθες κατά αύξουσα σειρά από αυτές με πτωχά προς αυτές με βελτιωμένα μηχανικά χαρακτηριστικά.
Περιλαμβάνουν τις παράκτιες και αλλουβιακές αποθέσεις. Πρόκειται για εδαφικούς σχηματισμούς, αμμώδους και αργιλοαμμώδους έως αμμοχαλικώδους σύστασης, αντίστοιχα, που χαρακτηρίζονται από χαλαρή δομή, μικρή έως μέτρια ανομοιομορφία και μεγάλη ευκολία στην αποσάθρωση. Παρουσιάζουν μέτρια έως υψηλή υδροπερατότητα και κατατάσσονται στην κατηγορία εδαφών Γ ως προς τη σεισμική επικινδυνότητα.

Κλίσεις πρανών εκσκαφών

Προτείνονται κλίσεις διαμόρφωσης πρανών 2:3(υ:β) έως 1:1(υ:β). 

Έδραση επιχωμάτων

Για τα επιχώματα συνίσταται απομάκρυνση του ανώτερου επιφανειακού στρώματος των φυτικών γαιών εκτιμώμενου πάχους έως 0,50(1m. Επιπλέον κατά περίπτωση (όπου επικρατεί η αργιλική σύσταση και υφίσταται υψηλός υδροφόρος ορίζοντας) προτείνεται εξυγίανση του εδάφους έδρασης με κατάλληλο επίλεκτο υλικό.

Εκσκαψιμότητα 

Οι σχηματισμοί της ενότητας αυτής χαρακτηρίζονται σύνολό τους ως γαίες και η εκσκαφή τους θα γίνει αποκλειστικά με ελαφρά μηχανικά μέσα.
Βάσει της Γεωλογικής μελέτης προτείνονται:
· Ο σχεδιασμός της χάραξης περιλαμβάνει διέλευση εφαπτομενικά της υφιστάμενης Ε.Ο. με διαπλάτυνση εκατέρωθεν του άξονά της, διαμορφώνοντας κατά τμήματα ορύγματα και επιχώματα μέγιστου ύψους ≈5m και ≈3.5m, αντίστοιχα. Επιπλέον, για τη διέλευσή της απαιτούνται σειρά οχετών και μια γέφυρα ανοίγματος 14m.

· Για τα ορύγματα προτείνονται κλίσεις πρανών εκσκαφής 1:1(υ:β). Στο τμήμα μεταξύ των Χ.Θ.91+500÷91+700 η αντιστήριξη των ορυγμάτων θεωρείται αναγκαία λόγω των ανάντη κατοικιών.

· Για τα επιχώματα οι συνθήκες εδρασης κρίνονται ικανοποιητικές. Ωστόσο προτείνονται: 
· α)  στα τμήματα μεταξύ των Χ.Θ.91+200÷91+500 και Χ.Θ.91+725÷91+800 μέτρα υποστήριξης λόγω της κεκλιμένης μορφολογίας του εδάφους έδρασης και 
· β) στο τμήμα μεταξύ των Χ.Θ.91+200÷91+500 ικανά μέτρα προστασίας από την απορροή της παρακείμενης μισγάγγειας.

· Η εκσκαφή των ορυγμάτων θα γίνει με ελαφρά μηχανικά μέσα και τα υλικά εκσκαφής θεωρούνται καταρχήν κατάλληλα για επαναχρησιμοποίηση στην κατασκευή των επιχωμάτων.

· Οι συνθήκες έδρασης των τεχνικών θεωρούνται ικανοποιητικές. Αναφέρεται ότι παράλληλα του υφιστάμενου οχετού περί τη Χ.Θ.91+200 έχουν σημειωθεί ρωγμές του ασφαλτοτάπητα που επιβάλλουν τον έλεγχο του τεχνικού σε περίπτωση διατήρησής του από την νέα χάραξη.

12. 1. Χωματουργικές εργασίες.
Η εδραση του προς επέκταση  οδοστρώματος της κυριας οδού και η κατασκευή των παράπλευρων οδών   πραγματοποιείται με την εκσκαφή στο σύνολο του εύρους βάσει των στοιχείων της μηκοτομης και των Διατομών  σε βάθος 1,00μ. στην κατηγ Γ(αλλουβιακές αποθέσεις-αλλουβιακές ριπιδιακές αποθέσεις-παράκτιες αποθέσεις)  και 0,60 στην Β-Γ(υλικά χερσαίων αναβαθμίδων) . Τα προϊόντα εκσκαφής απομακρύνονται βάσει των όρων που έχουν  εγκριθεί στη ΜΠΕ.
12.1.1Στραγγιστικη στρώση
Η στρώση στράγγισης οδοστρώματος (ΣΣΟ) αποτελεί τμήμα της "στρώσης έδρασης οδοστρώματος" (ΣΕΟ) και όχι της δομικής κατασκευής του οδοστρώματος. Σε κάθε περίπτωση το υλικό κατασκευής της στρώσης έδρασης οδοστρώματος (ΣΕΟ) είναι πιο λεπτόκοκκο από το υλικό στρώσης στράγγισης οδοστρώματος (ΣΣΟ), ώστε η ΣΣΟ να μπορεί να επιτελέσει το σκοπό της.  
Η  πλήρης κατασκευή στρώσης στράγγισης οδοστρωμάτων αποτελείται από σταθερού ή μεταβλητού πάχους,  ανεξάρτητα από τη μορφή και έκταση της επιφάνειας κατασκευής σε υπαίθρια ή υπόγεια έργα, μετά της μεταφοράς από οποιαδήποτε απόσταση υλικού (για έργα με ελάχιστο πάχος >=0,10 μ.) διαβάθμισης Β ή Γ της Π.Τ.Π. Ο-150, αλλά με υποχρέωση το ποσοστό του διερχόμενου κλάσματος από το κόσκινο Νο 200 να είναι ίσο προς 3-10%, ή με υλικό διαβάθμισης Α (για έργα με ελάχιστο πάχος >=0,15 μ.) και με συμπύκνωση σε ποσοστό ίσο κατ΄ ελάχιστο προς το 95% της τροποποιημένης δοκιμής PROCTOR (PROCTOR MODIFIED). 

12.2. Σύνθεση  και  πάχη  Οδοστρωμάτων.

Γενικά προβλέπεται η χρήση εύκαμπτου οδοστρώματος τόσο στην κύρια οδό ,όσο και στις παράπλευρες και τις κάθετες συνδετήριες ,εκτός της περιοχής των δυο γεφυρών.
Το συνολικό πάχος  οδοστρωσίας  ανέρχεται σε 0,50 εκ ως κατωτέρω:

Υποβαση  της ΠΤΠ 0 150




2 χ 10 =  20

Βάση        τηςΠΤΠ 0 155




2 χ 10 =  20

Ασφαλτική  στρώση βάσης της         ΠΤΠ Α 260  
  
1  χ  5 =   5

Ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας της ΠΤΠ Α 265

1  χ  5 =   5




Συνολικό πάχος Οδοστρώματος

=0,50 μ

Η  εδραση του οδοστρώματος πραγματοποιείται σε στρώση στράγγισης (φίλτρο) της ΠΤΠ Τα 110 ελάχιστου πάχους 10 εκ.

Κατά τα λοιπά η δομική διαμόρφωση και συμπύκνωση των εκσκαφών και επιχωμάτων θα γίνει σύμφωνα με τα πρότυπα κατασκευής έργων (ΠΚΕ) του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

13. Κατασκευή νησίδων
13.1. Νησίδες διαχωρισμού οδοστρώματος (κυριας και SR)

H  κατασκευή των  νησίδων  διαχωρισμού του οδοστρώματος κατασκευάζονται υπερυψωμένες με κράσπεδα χυτά σε υψος 18 εκ και πληρουνται με φυτική γη. 
Σε απόσταση περίπου 40-60 εκ μετά το κράσπεδο για την υποδοχή των στηθαίων ασφάλειας κατασκευάζεται με συμπυκνωμένο αδρανές υλικό και επιφανειακά μόνο σε βάθος 10-20 εκ τοποθετείται φυτική γη για λόγους αισθητικής. 
Δημιουργείται φύτευση με  λουλούδια, θαμνοειδή και δέντρα.

13.2. Νησίδες κυκλικών κόμβων.

 Αποτελούνται από εξωτερικό δαχτυλίδι σε πλάτος 2,00μ που κατασκευάζεται με συμπυκνωμένο αδρανές υλικό. Σκυροδετειται επιφανειακά με ελαφρά οπλισμένο σκυρόδεμα πάχους 0,10 εκ και επικαλύπτεται επιφανειακά με πλακόστρωση από συμπαγές υλικό ανθεκτικό (κυβόλιθοι   από κομμένη – σκαπετσαρισμένη πέτρα-μάρμαρο). Τοποθετείται η κατάλληλη σήμανση, ο οδοφωτισμός και στηθαία ασφαλείας.
Ο κεντρικός πυρήνας κατασκευάζεται από υπερυψωμένο τοιχίο NJ πάχους 15-20 εκ και ύψους 80-100 εκ. Στο εσωτερικό του πληρώνεται με φυτική γη και  τοποθετείται βλάστηση  για λόγους προστασίας από προβολείς.
14. Σηματοδότηση:
Το σύστημα σηματοδότησης που θα εγκατασταθεί στον κόμβο είναι σύστημα με επενέργεια από την κυκλοφορία λόγω  των σημαντικών αλλαγών της κυκλοφοριακής ροής κατά τη διάρκεια του 24ωρου στις διάφορες εποχές του έτους και λόγω της μη σταθερής κίνησης προς τα δυο οικιστικά συγκροτήματα. 

Με την εργολαβία που θα συσταθεί θα γίνουν οι απαραίτητες εργασίες για την διαμόρφωση   του κόμβου   και την εγκατάσταση φωτεινών σηματοδοτών  σύμφωνα με τα τεχνικά χαρακτηριστικά και τις ιδιότητες των συσκευών και των υλικών που αναφέρονται στην Τεχνική Προδιαγραφή ΔΚ 2/84 για τις συσκευές και τις προδιαγραφές ΔΚ4/83 και ΦΣ1 μέχρι ΦΣ10 για τα υπόλοιπα υλικά.

Οι προαναφερόμενες προδιαγραφές αποτελούν τις απαραίτητες ελάχιστες απαιτήσεις των υπό προμήθεια και εγκατάσταση συσκευών και υλικών.  
Β΄ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΦΩΤΕΙΝΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ

Η φωτεινή σηματοδότηση του κόμβου προβλέπεται να λειτουργήσει με 

πρόγραμμα σηματοδότησης   επενεργούμενο από την κυκλοφορία. Τα  προγράμματα  για την σηματορρύθμιση   θα εγκριθούν από το ΥΠΕΧΩΔΕ.  
Στα σχέδια διάταξης των φωτεινών σηματοδοτών φαίνονται επίσης οι θέσεις όπου προβλέπεται η τοποθέτηση των επαγωγικών βρόγχων για σύζευξη τους, προς τους ανιχνευτές κυκλοφορίας.

Ο τρόπος με τον οποίο θα αξιοποιηθούν οι προβλεπόμενοι φωρατές οχημάτων, προκειμένου να βελτιωθεί η κυκλοφορία θα καθορισθεί στα παραπάνω αναφερόμενα προγράμματα σηματορρύθμισης.

Το ίδιο θα ισχύει και για τους φωρατές πεζών η θέση τοποθέτησης των οποίων θα εξαρτηθεί ομοίως από τις απαιτήσεις των προγραμμάτων σηματορρύθμισης.

Το μέγεθος και η θέση των φωτεινών σηματοδοτών καθορίστηκαν στην Μελέτη του έργου λαμβάνοντας  υπόψη την κυκλοφοριακή διάταξη του κόμβου προκειμένου να εξασφαλίζεται η ανακοπή των οχημάτων και η επισήμανση της διάβασης πεζών. Προβλέφθηκε επίσης κατά την συνήθη πρακτική, η τοποθέτηση προειδοποιητικών αναλαμπόντων σηματοδοτών πριν από τον σηματοδοτούμενο κόμβο με σκοπό την προειδοποίηση των οδηγών ότι κατά την πορεία τους θα αντιμετωπίσουν ερυθρά ένδειξη σηματοδότη και ενδεχομένως αναμένοντα οχήματα.

Σε ότι αφορά στην επιλογή της διαμέτρου των σηματοδοτών, του ύψους τοποθέτησής τους και αντίστοιχα του είδους και του ύψους των ιστών ανάρτησης τούτων, ακολουθήθηκαν κατά τη σχεδίαση του έργου οι εξής κανόνες:

(α)  Στην κύρια αρτηρία προβλέπονται:

- Αναρτημένοι σηματοδότες οχημάτων.

- Χαμηλοί σηματοδότες οχημάτων διαμ. Φ.300/Φ.200 χτ. (η κόκκινη ένδειξη Φ300).

- Χαμηλοί  σηματοδότες προειδ/τικού αναλάμποντας, ομοίως διαμ. Φ300

- Ιστοί με βραχίονα για τους αναρτημένους σηματοδότες της κύριας κατεύθυνσης

- Ιστοί χαμηλοί για τους επαναληπτ. σηματοδότες της κυρίας κατεύθυνσης ή για τους σηματοδότες αριστερόστροφων ρευμάτων.

(β) Στις παρόδους προβλέπονται:

- Αναρτημένοι σηματοδότες, εκεί όπου τούτο επιβάλλεται για λόγους ορατότητας διαμέτρου Φ200.

- Χαμηλοί σηματοδότες οχημάτων γενικώς, διαμέτρου Φ200

- Προειδοποιητικοί σηματοδότες, αναρτημένοι και χαμηλοί διαμ. Φ300

- Ιστοί με βραχίονα για τους αναρτημένους σηματοδότες της παρόδου

- Ιστοί χαμηλοί για όλους τους υπόλοιπους φωτειν. σηματοδότες

(γ) Στις διαβάσεις πεζών προβλέπονται αντίστοιχοι σηματοδότες, διαμέτρου Φ200, τοποθετημένοι κατά περίπτωση σε χαμηλούς ή ιστούς με βραχίονα.

Ο τρόπος εκτέλεσης των επί μέρους εργασιών, που αφορούν τις τοπικές εγκαταστάσεις φωτεινής σηματοδότησης των κόμβων θα γίνει όπως αναφέρεται στα επόμενα.

Υπόγειο δίκτυο σωληνώσεων διελεύσεως καλωδίων

Χωματουργικές εργασίες

(α) Οι εκσκαφές των τάφρων, στις οποίες θα τοποθετούνται οι σωλήνες διελεύσεως των καλωδίων, θα εκτελούνται σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Μελέτης. Οι διαστάσεις των τάφρων θα εξασφαλίζουν βάθος τοποθέτησης των σωλήνων, στα μεν πεζοδρόμια 0,50 μ., στα δε οδοστρώματα 0,30 μ. κατ’ ελάχιστο. Οι εκσκαφές των τάφρων θα εκτελούνται είτε με τα χέρια είτε με μηχανικά μέσα είτε τέλος με χρήση αεροσφυρών, λαμβανομένων υπόψη των εκάστοτε τοπικών συνθηκών και με κριτήριο αφενός την αποφυγή της ισχυρής παρενοχλήσεως της κυκλοφορίας οχημάτων και πεζών και αφετέρου την αποφυγή ζημιών σε δίκτυα Οργανισμών Κοινής Ωφέλειας.

(β) Ο ανάδοχος υποχρεούται να λαμβάνει όλα τα ενδεικνυόμενα μέτρα προς αποφυγή καταπτώσεων των πρανών των τάφρων και πρόληψη τυχόν κινδύνων στις γειτονικές οδούς και κτίρια, για τα οποία και καθίσταται αποκλειστικός υπεύθυνος.

(γ) Τα προϊόντα εκσκαφής θα πρέπει να ρίπτονται προς το ένα μέρος του εκχώματος. Η επίχωση των τάφρων στα τμήματα που έχουν τοποθετηθεί οι σωληνώσεις διέλευσης των καλωδίων θα γίνεται αφού προηγούμενα συντελευθεί ο έλεγχος και η τυχόν επιβαλλόμενη επιμέτρηση αυτών καθώς επίσης και η εν γένει παραλαβή των αφανών εργασιών.

Κατά την επίχωση θα πρέπει να επιτυγχάνεται πλήρης συμπύκνωση των χρησιμοποιούμενων για την πλήρωση των τάφρων προϊόντων εκσκαφής ή άμμου. Για το σκοπό αυτό τα προϊόντα εκσκαφής ή η άμμος κατά περίπτωση θα ρίπτονται κατά στρώσεις, μέγιστου πάχους 0,30 μ., θα καταβρέχονται και μετά θα πιέζονται είτε με μηχανικά μέσα είτε με δονητική πλάκα. Τα πλεονάζοντα προϊόντα εκσκαφής θα μεταφέρονται από φορτηγά αυτοκίνητα για την απόρριψη σε θέσεις καθοριζόμενες από τις ισχύουσες αστυνομικές διατάξεις.

Αποκατάσταση του καθαιρούμενου ασφαλτικού τάπητα στις τομές των δρόμων.
Για την αποκατάσταση των τομών στους δρόμους με ασφαλτικό οδόστρωμα ο ανάδοχος υποχρεούται στην κατασκευή απόβασης σύμφωνα με τις νόμιμες εντολές και οδηγίες της Διευθύνουσας το έργο Υπηρεσίας για επισκευές οδοστρωμάτων.

Τοποθέτηση σωληνώσεων διελεύσεως των καλωδίων ζεύξεως


Το είδος και η διατομή των σωλήνων που θα χρησιμοποιούνται για την διέλευση των καλωδίων ζεύξεως θα έχει ως εξής:

- Στα πεζοδρόμια: πλαστικός σωλήνας Ρ.V.C. Φ75,  4 ατμ.

- Στα οδοστρώματα: σιδηροσωλήνας γαλβανισμένος Φ2’’, ελαφρής κατηγορίας (κίτρινη ετικέτα).
Κατά την τοποθέτηση των σωληνώσεων διελεύσεως των καλωδίων θα τηρούνται τα παρακάτω:

(α) Το τμήμα μεταξύ των φρεατίων θα είναι κατά το δυνατόν ευθύγραμμο.

(β) Ο πυθμένας της τάφρου θα πρέπει προ της τοποθέτησης σωλήνων να είναι σχετικά επίπεδος. Σε καμία περίπτωση οι σωλήνες δεν επιτρέπεται να παρουσιάζουν κλίση στις συνδέσεις μεταξύ τους.

(γ) Οι σωληνώσεις θα καταλήγουν από αμφότερα τα άκρα τους σε φρεάτια, ώστε να είναι δυνατή η συνέχιση μέσω του φρεατίου της οδεύσεως ενός καλωδίου από την μία σωλήνωση στην άλλη, ανεξαρτήτων διευθύνσεως.

(δ) Η επικάλυψη των σωληνώσεων θα γίνει  ως εξής:

Προκειμένου περί τομών στα οδοστρώματα:  Οι γαλβανισμένοι σιδηροσωλήνες που προβλέπεται να τοποθετηθούν στον αύλακα της τομής θα εγκιβωτίζονται με σκυρόδεμα, πάχους έως 0,15 μ. των 250 χγρ. τσιμέντου και έπειτα θα καλύπτονται με αλλεπάλληλες στρώσεις οδοστρωσίας μέχρι της επιφάνειας του οδοστρώματος. Η άμμος αυτή θα αφαιρείται αργότερα και θα αντικαθίσταται με ασφαλτόδεμα.

Προκειμένου περί τομών στα πεζοδρόμια: Οι σωλήνες θα καλύπτονται με τα προϊόντα εκσκαφής μέχρι της στάθμης που θα αρχίζει το υπόστρωμα από σκυρόδεμα, στο πεζοδρόμιο που φέρει επίστρωση από σκυρόδεμα ή πλάκες, είτε μέχρι της τελικής στάθμης στα πεζοδρόμια τα οποία δεν φέρουν καμία επίστρωση. Γενικά, στις περιπτώσεις που γίνονται εργασίες αποκατάστασης της επιφάνειας των πεζοδρομίων που καθαιρέθηκαν θα ισχύσουν οι ανάλογες Προδιαγραφές της Τεχνικής Υπηρεσίας του Δήμου Ηγουμενίτσας.

 Φρεάτια διακλαδώσεως

Φρεάτια διακλαδώσεως θα κατασκευάζονται όπου απαιτούνται. Τα φρεάτια θα κατασκευάζονται, είτε έγχυμα από σκυρόδεμα εσωτερικών διαστάσεων 40Χ40 εκ. και βάθους ανάλογου προς το βάθος των χρησιμοποιούμενων σωληνώσεων διελεύσεως των καλωδίων, είτε θα είναι προκατασκευασμένα από τσιμεντοσωλήνα Φ40 εκ. και όμοιου βάθους. Τα φρεάτια θα κατασκευάζονται ανά ένα σε κάθε ιστό και έμπροσθεν του ηλεκτρικού πίνακα, καθώς επίσης και σε άλλες θέσεις που απαιτούνται από τις συνθήκες του έργου. Τα προκατασκευασμένα φρεάτια θα επικαλύπτονται με τον ίδιο τρόπο με τον οποίο επικαλύπτεται η επιφάνεια του πεζοδρομίου, στο οποίο θα τοποθετούνται και θα επισημαίνονται κατάλληλα. Τα έγχυτα φρεάτια θα επικαλύπτονται με απλά χυτοσιδηρά καλύμματα, ανθεκτικά στην κυκλοφορία των πεζών, καθαρού ανοίγματος 40Χ40 εκ. κατά την κατασκευή. Ανάλογα με τις τοπικές συνθήκες, τόσο οι διαστάσεις όσο και η θέση των φρεατίων είναι δυνατόν να τροποποιούνται. Μετά το πέρασμα των καλωδίων οι οπές των σωλήνων διέλευσης θα ταπώνονται με χαρτί τσιμεντοσάκκων και τα φρεάτια θα πληρώνονται με θαλάσσια ή ποτάμια άμμο. Απαγορεύεται ρητά η πλήρωση των φρεατίων με θραυστή άμμο λατομείου ή με προϊόντα εκσκαφών. 

Κατασκευή  βάσεων ιστών και πινάκων

Βάσεις στηρίξεως ερμαρίων (κιβώτιου ΙΑ - ρυθμιστών

Τα ερμάρια μικτονομήσεως και γνώμονος ΔΕΗ ΙΑ, καθώς και τα αντίστοιχα των ρυθμιστών κυκλοφορίας θα στηρίζονται σε βάσεις από άοπλο σκυρόδεμα, των 350 χγρ. τσιμέντου, διαστάσεων αναλόγων προς τα ερμάρια. Οι επιφάνειες των βάσεων θα είναι λείες και καλαίσθητες, ποιότητας εμφανούς σκυροδέματος. Στο κέντρο κάθε βάσεως θα προβλέπεται άνοιγμα διαστάσεων 1025 εκ. ή η τοποθέτηση δύο ή τριών πλαστικών σωλήνων Φ75΄ χιλ., κατακόρυφα και σε όλο το ύψος αυτής, που θα συνδέονται με το φρεάτιο και τους υπόλοιπους σωλήνες διελεύσεως των καλωδίων μπροστά από την βάση. Κατά την κατασκευή των βάσεων και πριν από την πήξη του σκυροδέματος θα τοποθετηθούν οι κοχλίες στερεώσεως των αντίστοιχων ερμαρίων.

Πάκτωση ιστών σηματοδοτήσεως με βραχίονα

Οι υπόψη ιστοί θα πακτώνονται σε θεμέλιο από άοπλο σκυρόδεμα Β225, μέσα στο οποίο θα ενσωματώνονται τα αγκύρια στηρίξεως του ιστού. Λεπτομέρειες για τον τρόπο κατασκευής των αγκυρίων, τον αριθμό τους και τον τρόπο ενσωματώσεώς τους αναφέρονται στις ισχύουσες Προδιαγραφές.

Σε κανονικό έδαφος και χωρίς την ύπαρξη ιδιαίτερων εμποδίων, οι διαστάσεις του θεμελίου του ιστού θα είναι 1,00Χ1,00Χ1,00 μ., θα πρέπει δε σ’ αυτό να γίνει πρόβλεψη για την διέλευση πλαστικού σωλήνα οριζόντια και κατακόρυφα (στον άξονα στηρίξεως του ιστού) διαμέτρου Φ75 χιλ., ώστε να διέρχονται τα καλώδια μικτονομήσεως  του ιστού. Όταν υπάρχουν υπόγεια εμπόδια ή το έδαφος είναι χαλαρό θα πρέπει να ορίζονται ισοδύναμες αλλά διαφορετικές διαστάσεις θεμελίωσης.

Πάκτωση ιστών σηματοδότησης χωρίς βραχίονα

Για την πάκτωση των ιστών θα εκσκάπτεται λάκκος κατάλληλων διαστάσεων, βάθους 1,00 μ., στο κέντρο του οποίου θα πακτώνεται τσιμεντοσωλήνας Φ40 εκ., μήκους 1,00 μ. Εντός του τσιμεντοσωλήνα αυτού θα τοποθετείται ο ιστός σηματοδότησης χωρίς βραχίονα, στην συνέχεια δε ο σωλήνας θα πληρούται με ποτάμια άμμο,  η οποία θα διαβρέχεται και θα συμπυκνώνεται και τέλος θα διαστρώνεται άοπλο σκυρόδεμα Β160, πάχους 0,10 μ., για την αποκατάσταση του πεζοδρομίου και την στερέωση του ιστού θα ληφθεί κατάλληλη πρόνοια για την ύπαρξη σωλήνων και κατάλληλων οπών διελεύσεως καλωδίων τροφοδότησης των ιστών.

Καλωδιώσεις ζεύξεως - Γειώσεις

Καλωδιώσεις ζεύξεως

(α) Τα καλώδια ζεύξεως των σηματοδοτών θα είναι θερμοπλαστικής μονώσεως, τύπου ΝΥΥ, κλάσεως 1ΚV, πολύκλωνα, με διατομή κλώνου 1,5 τ.χ., μεγέθους 21Χ1,5 τ.χ., με τις ακόλουθες προϋποθέσεις:

- Οι κλώνοι θα είναι αριθμημένοι

- Κάθε ιστός σηματοδοτήσεως θα εξυπηρετείται αποκλειστικά από ένα καλωδιακό κλάδο και κάθε κλάδος θα αποτελείται από ένα μόνο καλώδιο

- Θα πρέπει να προβλεφθεί σε κάθε κλάδο ένας αριθμός εφεδρικών κλώνων

- Θα χρησιμοποιούνται τρεις τουλάχιστον κλώνοι κάθε κλάδου για την γείωση των μεταλλικών μερών της εγκαταστάσεως.

(β) Η μικτονόμηση των αγωγών των καλωδίων ζεύξεως και η σύνδεσή τους προς τις οριολωρίδες θα γίνεται καλότεχνα, με την χρησιμοποίηση κηρόσπαγγου και με περιθώριο εφεδρικού μήκους τουλάχιστον 7 εκ. σε κάθε κλώνο.

(γ) Οι οριολωρίδες εντός των ερμαρίων μικτονομήσεως ΙΑ θα είναι επισημασμένες με αριθμούς, για την εύκολη αντιστοιχία τους με τους καλωδιακούς κλάδους και τις γέφυρες προς τον ρυθμιστή κυκλοφορίας.

Γείωση της εγκαταστάσεως φωτεινής σηματοδοτήσεως

Η εγκατάσταση γειώσεως κάθε κόμβου θα αποτελείται από τον γειωτή και το αντίστοιχο δίκτυο γειώσεως που απαρτίζεται από τους τρεις κλώνους κάθε καλωδιακού κλάδου ζεύξεως. Ο  γειωτής της εγκατάστασης θα αποτελείται από πλάκα ηλεκτρολυτικού χαλκού, διαστάσεων 0,50Χ0,50 μ. και πάχους 2 χιλ. Στο κέντρο βάρους αυτής θα συγκολληθεί το άκρο χάλκινου πολύκλωνου αγωγού των 16 τ.χ. Το άλλο άκρο του καλωδίου θα φέρει ακροδέκτη ΚΟΣΣ των 16 τ.χ., πρεσσαριστό. Με την βοήθεια των 3 αγωγών του καλωδίου ζεύξεως 21Χ1,5 τ.χ. θα επεκτείνεται η γείωση σε όλη την εγκατάσταση και στους φωτεινούς σηματοδότες.

Κατασκευή επαγωγικών βρόγχων ανιχνεύσεως οχημάτων

Οι επαγωγικοί βρόχοι θα κατασκευασθούν με την ενσωμάτωση στην επιφάνεια του οδοστρώματος επαγωγικού πηνίου από αγωγό κατάλληλης ποιότητας και διατομής, εύκαμπτο, με ανθεκτική μόνωση αποτελούμενο από κατάλληλο αριθμό σπειρών ανάλογα με το μέγεθος του βρόχου και το επιδιωκόμενο εύρος ευαισθησίας του φωρατή. Οι σπείρες εντοιχίζονται μέσα σε εσοχή, διαστάσεων πλάτους περίπου 20 χ.τ. και βάθους 40 έως το χτ., που κόβεται στο κατάστρωμα της οδού με ειδικό αρμοκόπτη. Η εσοχή θα πρέπει μετά την τοποθέτηση του πηνίου να πληρούται με ειδικό υλικό, το οποίο αφενός να είναι μονωτικό και αφετέρου να παρουσιάζει αντοχή σε φθορά, η οποία να είναι ανώτερη της αντίστοιχης αντοχής του τάπητα κυκλοφορίας. Το υλικό τούτο θα εγκρίνεται από την Υπηρεσία και θα αναφέρεται στην τεχνική προσφορά του διαγωνιζόμενου. Τα άκρα του πηνίου θα συστρέφονται και θα οδηγούνται σε φρεάτιο επί του πεζοδρομίου και πλησίον του βρόχου, όπου και θα συνδέονται με τηλεφωνικό καλώδιο δύο (2) τουλάχιστον ζευγών, το οποίο θα διασυνδέσει τον ανιχνευτή προς τα άκρα του βρόχου. Η διαδρομή του καλωδίου αυτού θα γίνεται μέσα σε σωλήνωση. Η διάταξη και οι διαστάσεις των βρόχων θα καθορίζονται στην τεχνική προσφορά του διαγωνιζόμενου με βάση τα κυκλοφοριακά κριτήρια του κόμβου, θα εγκριθούν δε στο σύνολο από την επίβλεψη.

Ιστοί σηματοδοτήσεως - Σηματοδότες

Ιστοί σηματοδοτήσεως

Η θέση και το είδος των ιστών σηματοδότησης που θα εγκατασταθούν ορίζονται στα σχέδια της Μελέτης. Η επιλογή της θέσεως είναι συνάρτηση των τοπικών και κυρίως των κυκλοφοριακών  δεδομένων των κόμβων, όπως και του είδους και του αριθμού των φωτεινών σηματοδοτών που θα εγκατασταθούν στις διασταυρώσεις, προκειμένου να εξυπηρετήσουν τα προβλεπόμενα ρεύματα οχημάτων και πεζών. Η επιλογή του είδους του ιστού είναι συνάρτηση του αριθμού των λωρίδων κυκλοφορίας που εξυπηρετούν κάθε ρεύμα οχημάτων, των συνθηκών ορατότητας, της ασφάλειας της κυκλοφορίας κ.λ.π. Σαν γενικά κριτήρια για τις παραπάνω επιλογές ορίζονται τα ακόλουθα:

(α) Κάθε ιστός θα προβλέπεται σε θέση όπου θα εξασφαλίζεται η ορατότητα των επ’ αυτού φωτεινών σηματοδοτών, λαμβανομένων υπόψη του αριθμού των λωρίδων κυκλοφορίας και των υφιστάμενων φυσικών εμποδίων (δένδρα, περίπτερα, κ.λ.π.). Σε περίπτωση που εκ των πραγμάτων είναι ανέφικτος ο προσδιορισμός τέτοιας θέσεως, θα απομένει στην εκλογή της Διευθύνουσας Υπηρεσίας  σαν εναλλακτική λύση, η απομάκρυνση των εμποδίων με δαπάνες της και ο επαναπροσδιορισμός της θέσης των ιστών.

(β) Η ύπαρξη αναρτημένων σηματοδοτών οχημάτων προς κάθε κατεύθυνση θα είναι επιβεβλημένη σε περίπτωση που υπάρχουν δεντροστοιχίες με πυκνά φυλλώματα που θα περιορίζουν την ορατότητα.

(γ) Τέλος, η ασφάλεια έναντι κινδύνων προσκρούσεως οχημάτων επί των ιστών θα αποτελέσει το τελευταίο κριτήριο για την θέση που θα τοποθετηθούν τούτοι.
Σηματοδότες οχημάτων και πεζών - Γενικές παρατηρήσεις

Οι σηματοδότες που προβλέπονται από την Μελέτη θα πρέπει να εξασφαλίζουν την πλήρη εξυπηρέτηση όλων των κυκλοφοριακών ρευμάτων (οχημάτων και πεζών), υποβοηθώντας την ασφάλεια της κυκλοφορίας. Η διαδοχή ενδείξεων των σηματοδοτών επιτρέπεται να είναι μόνο αυτή που προβλέπεται από τον Ελληνικό Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Δεν είναι επιθυμητή η διαδοχή «πράσινο παλλόμενο» - «κόκκινο» σε διαβάσεις πεζών που διασταυρώνονται ταυτόχρονα με ρεύματα οχημάτων, τέτοια δε διαδοχή θα επιτρέπεται μόνο εφόσον στα αντίστοιχα διασταυρούμενα με τους πεζούς στρέφοντα βοηθητικά ρεύματα οχημάτων η διαδοχή των ενδείξεών τους θα είναι «κίτρινο παλλόμενο με βέλη-σκοτεινό».

Ρυθμιστές κυκλοφορίας

Οι ρυθμιστές κυκλοφορίας θα είναι από πλευράς δυναμικότητας «μεσαίου» ή «μεγάλου» μεγέθους, κατά τον ορισμό που δίδεται στην παράγραφο ΙΙ.1.1. της Προδιαγραφής  ΔΚ-2/1984  του  ΥΠΕΧΩΔΕ  χωρητικότητας κατάλληλης για να ρυθμίζει τις ομάδες σηματοδοτών που προβλέπονται στα σχέδια διάταξης σηματοδοτών των κόμβων και  στην αντίστοιχη  Αναλυτική  Προμέτρηση  εργασιών.

Ο ρυθμιστής κυκλοφορίας θα ανταποκρίνεται στις Τεχνικές Προδιαγραφές που ορίζονται στις ρητές διατάξεις της Ειδικής Συγγραφής Υποχρεώσεων (Ε.Σ.Υ.) και θα ικανοποιούν τις απαιτήσεις του Παραρτήματος που επισυνάπτεται στην Ε.Σ.Υ. και αφορά τις «Ειδικές Λειτουργικές Απαιτήσεις του ρυθμιστή  κυκλοφορίας».

15.  Κάθετη Σήμανση

15.1 Ρυθμιστικές πινακίδες:

Τοποθετούνται πινακίδα Ρ-32.1 ΟΣΜΕΟ  με όρια ταχύτητας 50 χλμ για στεγνό οδόστρωμα.  

Τα μειωμένα όρια οφείλονται στις δεσμευσεις λογω οικιστικης περιοχής αλλα και στις περιορισμένες ακτίνες καμπυλότητας,
15.2.Πινακίδα αναγγελίας προσέγγισης κόμβων  : Π-80.5


Οι κατάλληλες θέσεις των πινακίδων  βρίσκονται σε αποστασεις   100-200μμ
από τους κόμβους. Στις συγκεκριμένες θέση θα εξασφαλίζονται επαρκείς συνθήκες ορατότητας και ασφάλειας .   
Πινακίδες χιλιομέτρησης οδού δεν αναφέρονται στην παρούσα .


 15.3 Κατασκευαστικά χαρακτηριστικά  Πινακίδων:

Οι πινακίδες κατασκευάζονται βάσει των προδιαγραφών ΥΠΕΧΩΔΕ Σ-305-74ΥΔΕ απόφαση Α6/0/4/44/2-3-74 και Σ-304-74 απόφαση Α6/0/7/44/2-3-74(δευτερεύον δίκτυο).

 Ανακλαστικότητα: 

Οι πληροφοριακές πινακίδες θα κατασκευαστούν με αντανακλαστική γραφή υψηλής αντανακλαστικότητας. Τα μελανά σύμβολα είναι μη αντανακλαστικά. Ισχύει η προσωρινή προδιαγραφή ανακλαστικότητας πινακίδων σήμανσης οδών ΔΜΕΟ/ε/οικ/1102/2-10-97 (φεκ 953Β’/24-10-97) απόφαση υπουργού ΠΕΧΩΔΕ. 

Οι  μεμβράνες είναι υψηλής ανακλαστικότητας τύπου ΙΙ της προδιαγραφής ΥΠΕΔΩΧΕ Σ-311 Φεκ 954Β.31-12-86) η υπερηψηλής τύπου ΙΙΙ της προσωρινής προδιαγραφής ανακλαστικότητας πινακίδων σήμανσης οδών ΔΜΕΟ/ε/οικ/1102/2-10-97 (ΦΕΚ 953 Β’ 24-10-97). 


15.4. Πινακίδες ρυθμιστικές – κινδύνου.

Μέγεθος πινακίδων.
    Στην οδό  εφαρμόζονται ρυθμιστικές μεσαίου μεγέθους.  

 Τοποθέτηση πινακίδων.


   Η τοποθέτηση των πινακίδων κατά πλάτος της οδού θα γίνει βάσει ΟΣΜΕΟ παρ 3.9.1.1.Α.1.3.α .
   
Το σχήμα , οι διαστάσεις και ο χρωματισμός των πινακίδων καθορίζονται από την
   ΚΥΑ Α6/0/1/118/26-7-74.

Ανακλαστικότητα

Η επιφάνεια των πινακίδων είναι ανακλαστική  τύπου ΙΙ η ΙΙΙ και χρησιμοποιούνται μεμβράνες υψηλής ανακλαστικότητας. 

16 .Οριζόντια σήμανση.

Η οριζόντια περιλαμβάνει:

1. Οριογραμμές του οδοστρώματος της Ε.Ο. :

          Κυριας οδου: Συνεχείς γραμμές πλάτους 0,20 μ.

           Παραπλευρων  οδων: Συνεχείς γραμμές πλάτους 0,10 μ.
2. Διαχωριστικές γραμμές λωρίδων κυκλοφορίας:

Διακεκομμένες γραμμές πλάτους 0,10 μ  3/3 ήτοι 3 μ γραμμή και 3 μ κενό
 διάστημα.

3. Διαχωριστικές  μεταξύ λωρίδων επιταχυνσης/επιβραδυνσης  

και λωρίδων κυκλοφορίας.

Διακεκομμένες γραμμές πλάτους 0,10 μ  3/3  ήτοι 3 μέτρα γραμμή και 

3 μέτρα κενό διάστημα.


Χρώμα διαγράμμισης.

Χρησιμοποιείται λευκό χρώμα σύμφωνα   με τον Ν 2696/99  και ορίζεται ως λευκό ,  οι  αποχρώσεις του  αργυρόλευκου  η  ανοιχτού γκρίζου  υψηλής  αντοχής  και ανακλαστικότητας.

· 
Εργοταξιακή 
Σημανση

  Αφορά την περίοδο λειτουργίας του εργοταξίου, διαρκείας περίπου 15-20 μηνών  και μέχρι την κατασκευή της οδού, των  κόμβων   και   των τεχνικων  στο ρέμα. 

Προδιαγραφές σήμανσης


Οι   προδιαγραφές που ισχύουν σήμερα για το αντικείμενο της εργοταξιακής σήμανσης, είναι, ως προς την αστική σήμανση αυτή της “Πρότυπης Τεχνικής Προδιαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων ΄Εργων σε Οδούς Εντος Κατοικημένων Περιοχών” (ΦΕΚ 121Β΄/23.3.1983)  και ως προς την υπεραστική σήμανση αυτή της “Πρότυπης Τεχνικής Προδιαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων ΄Εργων σε Οδούς Εκτός Κατοικημένων Περιοχών” (ΦΕΚ 589Β΄/30.6.1980) που καθιέρωσε το τότε Υπουργείο Δημοσίων ΄Εργων ,το υπ αριθμ 946/Β’/9-7-2003 Διάταγμα ενώ, όχι σε επίπεδο προδιαγραφής αλλά οδηγίας, η ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ της ΓΓΔΕ του ΥΠΕΧΩΔΕ συνέταξε τον Ιούνιο του 1997 το τεύχος “Εργοταξιακής σήμανσης αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ”.

Η σήμανση των εκτελουμένων έργων   ακολουθεί τις γενικές αρχές ορθής σήμανσης, δηλαδή   παρέχει έγκαιρη και σταδιακή ενημέρωση των κινουμένων στις οδούς, την προειδοποίησή τους για τη μορφή και το είδος του εμποδίου και τέλος τη ρύθμιση της κινήσεώς τους, ώστε η διέλευσή τους από την περιοχή εκτελέσεως των έργων να πραγματοποιείται με ασφάλεια. Επί πλέον η σήμανση   είναι συνεπής και κατανοητή.  

Σε καμιά περίπτωση οι οδηγοί των οχημάτων δεν πρέπει να αιφνιδιάζονται από ανωμαλίες στην κανονική διεξαγωγή της κυκλοφορίας, λόγω εκτελουμένων έργων.  Η πληροφόρηση που τους παρέχεται  είναι έγκαιρη και επαρκής.

H πληροφόρηση   δίνεται  κοντά στη  θέση εκτελέσεως των έργων, ώστε  οι οδηγοί τείνουν να μην ξεχνούν την πληροφόρηση ή να δυσπιστούν προς αυτήν.

Εκτελούμενα έργα: 
Η εκτέλεση των εργασιών αυτών συνεπάγεται την κυκλοφορία σημαντικού αριθμού οχημάτων μεταφοράς προϊόντων εκσκαφών, αδρανών υλικών και υλικών χρήσης στο έργο.

Η εκτέλεση των μετακινήσεων από τα μηχανήματα έργου και τα φορτηγά μεταφορών υλικών πρέπει να διεξαχθεί με όρους οδικής ασφάλειας .

Ζώνη Έργων

Το μήκος της ζώνης της Ε.Ο που επηρεάζεται από την εκτέλεση των έργων ευρίσκεται εκτός του οικιστικού δικτύου.   
Λειτουργία Εργοταξίου
Το εργοτάξιο προβλέπεται να λειτουργήσει για περίοδο περίπου 20 μηνών.   
Για τη διασφάλιση όρων οδικής ασφάλειας πρόκειται να  τοποθετηθεί κατάλληλη σήμανση κάθετη και οριζόντια.

Στο τμήμα της  Οδου που επηρεάζεται από τις εργασίες προτείνεται για το διάστημα των εργασιών ο περιορισμός της μέγιστης ταχύτητας στα 30-40 χλμ/ώρα. Το τμήμα αυτό ανέρχεται σε περ 2000 μμ. 

Στην προσέγγιση του τμήματος αυτού και από τις δυο κατευθύνσεις σε αποστάσεις 100 μμ από τη ζώνη μείωσης περιορίζεται η ταχύτητα στα 40 χλμ/ώρα.

Για τη επίτευξη των ανωτέρω συνθηκών τοποθετούνται οι κατάλληλες πινακίδες προειδοποίησης και ρύθμισης.

Επί του οδοστρώματος πρόκειται να γίνει σήμανση με κίτρινο υλικό στις οριολωρίδες της Ε.Ο.

Σ ολο το μήκος και στα όρια του οδοστρώματος τοποθετούνται προειδοποιητικοί φανοί σε κατάλληλες αποστάσεις. 
Ζώνη Προειδοποίησης
Είναι η περιοχή πριν, χωρίς να αλλάζουν τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά της οδού, φέρει την προειδοποιητική σήμανση που προετοιμάζει του οδηγούς για την επερχόμενη αλλαγή διατομής, γεωμετρικών χαρακτηριστικών και συνθηκών κυκλοφοριακής ροής που θα επέλθει λόγω του εργοταξίου.

  Η ζώνη  προειδοποίησης προκειμένου περί  αστικής  οδού έχει μήκος περ 100 μέτρα. Στη ζώνη αυτή γίνεται και η προσαρμογή του ορίου ταχύτητας στις συνθήκες που θα διαμορφωθούν. Η μείωση του ορίου ταχύτητας γίνεται με βήματα των 20 χλμ/ώρα.
 Κυκλοφοριακοί Κώνοι

Οι κυκλοφοριακοί κώνοι κατασκευάζονται από πολυαιθυλαίνιο, P.V.C., κ.λπ., έχοντας ολόκληρη την επιφάνεια τους αντανακλαστική, με αντανακλαστικές λευκές λωρίδες, όπως ορίζουν οι εθνικές προδιαγραφές που ισχύουν, και έχουν ύψος τουλάχιστον 750 mm. Η πλήρως αντανακλαστική επιφάνεια τους εξασφαλίζει υψηλή ευκρίνεια και ορατότητα από μεγάλη απόσταση και αντοχή σε βανδαλισμούς και ρύπους, στοιχεία συνήθη στα εργοτάξια. Μπορεί να χρησιμοποιούνται στη θέση φανών κινδύνου, (πινακίδων, επίπεδων διαγραμμίσεων και για να υποδεικνύουν τα όρια ενός βραχυπρόθεσμα προσπελάσιμου καταστρώματος μέσα από περιοχές έργων και κινητών ζωνών εργασίας στοιχεία και θα πληρούν τις απαιτήσεις των σχετικών Ευρωπαϊκών Προτύπων (prΕΝ13422).
Πινακίδες Οριοθέτησης Έργων  (Π - 77 και Π - 78)
Τοποθετούνται με μέγιστη απόσταση μεταξύ τους  20 μέτρα στη ζώνη έργων και 10 μέτρων στην ζώνη συναρμογής. Έχουν εγκάρσιες διαγώνιες ραβδώσεις κόκκινου και άσπρου χρώματος από  αντανακλαστικό υλικό τουλάχιστον τύπου ΙΙ και καθοδηγούν την κυκλοφορία προς στη κατεύθυνση των ραβδώσεων. Οι διαστάσεις των πινακίδων οριοθέτησης έργων πρέπει να είναι : πλάτος 200, 250, 300  και ύψος αντίστοιχα  800, 1000, 1.200 σε mm.

Φανοί Κινδύνου

Οι φανοί κινδύνου είναι φορητές συσκευές που αποτελούνται από αναλάμπουσες λυχνίες (λάμπες), χαμηλής εντάσεως κίτρινου χρώματος και λειτουργούν με συσσωρευτές ενέργειας.  Οι αναλάμποντες φανοί χρησιμοποιούνται για την επισήμανση κινδύνου και την οπτική καθοδήγηση των οδηγών και τοποθετούνται πάνω από τις πινακίδες Π-77, Π-78 στην ζώνη συναρμογής, σε κάθε πινακίδα και στη ζώνη έργων στην πρώτη και στην τελευταία πινακίδα.

Οι φανοί κινδύνου τοποθετούνται σε ελάχιστη απόσταση από την επιφάνεια κύλισης 0,90 μ. 

Οι αναλάμποντες φανοί πρέπει να ακολουθούν τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα (prΕΝ 12352) 

Φορητά Στηθαία Ασφαλείας από Σκυρόδεμα ή Αλλο Υλικό

Φορητά στηθαία ασφαλείας από πλαστικο Nj  θα χρησιμοποιηθούν  για τη δημιουργία των των λωρίδων κυκλοφορίας στους δυο ισόπεδους κόμβους ώστε   τα οχήματα  που εκτρέπονται στην περιοχή των  έργων να προσδιορίζουν με μεγάλη σαφήνεια την τροχιά που πρόκειται να διαγράψουν..

O τύπος των στηθαίων που χρησιμοποιούνται καθορίζεται  με βάση το επιθυμητό επίπεδο συγκράτησης του Ευρωπαϊκού Προτύπου  ΕΝ 1317 μέρος 2.

Ανακλαστήρες οδοστρώματος και Πρόσθετα Αντανακλαστικά Στοιχεία Σήμανσης

Προσωρινά αντανακλαστικά στοιχεία προσαρμόζονται με επικόλληση αλλά χωρίς καρφιά και αφαιρούνται εύκολα χωρίς να καταστρέφουν την επιφάνεια του δρόμου. Πρέπει να χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό με την οριζόντια σήμανση και το σώμα και τα αντανακλαστικά στοιχεία τους, προκειμένου περί εργοταξιακής σήμανσης, να είναι κίτρινου χρώματος.
14.  Ασφαλιση Οδου
15. Με βαση τις νεες προδιαγραφες ασφάλισης οδων βασει της ΟΜΟΕ-ΣΑΟ στην οδό εφαρμοζονται τα παρακατω συστηματα ΣΑΟ.

Η οδος ανηκει στο αστικό οδικο δικτυο και θα τεθεί οριο ταχυτητας τα 50 χλμ/ωρα. Η λειτουργικη ταχυτητα της υφισταμενης οδου  ξεπερνάει τα 70 χλμ/ωρα.
Κεντρικη Νησίδα.
Στην κεντρικη νησιδα οπου το πλάτος είναι 3.00μμ  λογω της τοποθετησης των μεταλλικών στύλων του φωτισμου (παραμορφωσιμα επικινδυνα εμπόδια) προκυπτει  κατηγορία κινδυνου 4. Απαιτειται η τοποθέτηση μονοπλευρων ΣΑΟ με χωριστή δράση.
Από χθ 90+500 εως 90+960  μηκος  460

      Χθ 91+215 εως 91+650  μηκος  435

      Χθ 91+815 εως 92+030  μηκος  215

Ικανοτητα συγκράτησης:

Με αυξημενη πιθανοτητα εκτροπης στα καμπυλα τμηματα και με ΜΗΚ(ΒΟ) <3000οχ/ημ   κατηγορια Η2.

Η αποσταση από την οριογραμμη μεχρι τον στυλο φωτισμου ανερχεται σε 1.25 μμ.

Η κρισιμη αποσταση για  Vεπ=60- 70Km/h ανερχεται  σε περ 4,00μμ.
Η καθοριστικη απόσταση ανερχεται  σε 1,55μμ (αποσταση από οριογραμμη εως  εμπόδιο) με την προυποθεση το κρασπεδο να μην υπερβαινει τα 7 εκ από το οδόστρωμα.

Επιλεγεται ΣΑΟ με ικανοτητα συγκράτησης Η2 λειτουργικου πλάτους W4 και κατηγοριας  σφοδρότητας  προσκρουσης Α.
Περιοχές  δημιουργίας λωριδας αναμονης αριστεροστροφων κινησεων         ( μειωσης πλάτους μησιδας).
Μηκη: από χθ 91+140 εως 91+215 μηκος 75 μμ.

          Από χθ 91+650 εως 91+695 μηκος 45 μμ

         Από χθ 91+740 εως  91+815 μηκος 75 μμ

Τοποθετηση αμφιπλευρου χαλυβδινου  στηθαιου ικανοτητας συγκράτησης Η2 με εμπηξη κατηγοριας σφοδροτητας Α, λειτουργικου πλάτους W3.

Παραπλευρες νησίδες.
Η  επιτρεπομενη ταχυτητα της παραπλευρης οδου δεν υπερβαινει τα 50 χλμ/ωρα. Επομενως δεν απαιτειται προστασια της κεντρικης οδου από την παράπλευρη.

Προστασια της παραπλευρης οδου από την κυρια στις περιοχές αυξημενου κινδυνου εκτροπής (καμπύλα τμηματα). 
Περιοχές με ιδιαιτερο κιινδυνο τρίτων: 
A.SR-d


Απο την ΧΘ 91+630 εως 91+690 υπαρξη Πρατηριου καυσιμων δεξια της

παραπλευρης οδου. Μηκος 60μμ.

Από την χθ 91+725 εως 91+900 υπαρξη οικοδομων σε ανισοσταθμια με την

  οδό (καταντι της οδου).Μηκος 175,00μμ.
Ικανοτητα συγκράτησης:

Με αυξημενη πιθανοτητα εκτροπης στο συγκεκριμένο τμημα  και με ΜΗΚ(ΒΟ) <3000οχ/ημ  κατηγορια Η2.

Η αποσταση από την οριογραμμη  μεχρι τον τοιχο αντιστηριξης  ανερχεται μεταξυ  4.50 και 1.50μμ.

Η κρισιμη αποσταση για  Vεπ=60- 70Km/h ανερχεται  σε περ 4,00μμ.
Επιλεγεται ΣΑΟ με ικανοτητα συγκράτησης Η2 λειτουργικου  πλάτους W4 και κατηγοριας  σφοδρότητας  προσκρουσης Α.
Από χθ 90+670 εως 90+920 μηκος 250μμ. και από 

χθ 91+490 εως 91+91+650 μηκος 160μμ
Ικανοτητα συγκράτησης:

Με αυξημενη πιθανοτητα εκτροπης στα καμπυλα τμηματα και  με ΜΗΚ(ΒΟ) <3000οχ/ημ   κατηγορια Η2.

Η αποσταση από την οριογραμμη  της κυριας οδου μεχρι την οριογραμμη της δευτερεουσας οδου  ανερχεται σε 1.00 μμ.

Η κρισιμη αποσταση για  Vεπ=60- 70Km/h  ανερχεται  σε περ 4,00μμ.
Επιλεγεται ΣΑΟ με ικανοτητα συγκράτησης Η1 λειτουργικου  πλάτους W3 και κατηγοριας  σφοδρότητας  προσκρουσης Α.
A.SR-s

  Από χθ 91+180 εως 91+450 μηκος 270μμ
 Ικανοτητα συγκράτησης:

Με  αυξημενη πιθανοτητα  εκτροπης στα καμπυλα τμηματα και με ΜΗΚ(ΒΟ) <3000οχ/ημ   κατηγορια Η2.

Η αποσταση από την οριογραμμη  της κυριας  οδου μεχρι την οριογραμμη της  δευτερεουσας οδου  ανερχεται σε 1.60 μμ.

Η κρισιμη αποσταση για  Vεπ=60- 70Km/h ανερχεται  σε περ 4,00μμ.
Επιλεγεται ΣΑΟ με ικανοτητα συγκράτησης Η2 λειτουργικου  πλάτους W3 και κατηγοριας  σφοδρότητας  προσκρουσης Α.
16. Περιβαλλοντικοί όροι.
Οι περιβαλλοντικοί όροι της ΜΠΕ προβλέπουν.

Μέρος της φυτικής γης που θα αφαιρεθεί κατά τη διάρκεια των εκσκαφών θα κρατηθεί  για την επένδυση των νησίδων. Το υπόλοιπο θα απομακρυνθεί βάσει των ορων της ΜΠΕ.
Τα προϊόντα αφαίρεσης υφιστάμενων ασφαλτικών στρώσεων διατίθενται είτε προς ανακύκλωση είτε σε συμμόρφωση με τη σχετική νομοθεσία για τα απόβλητα των κατασκευών.

Το εργοτάξιο του έργου εγκαθίσταται στην περιοχή κατασκευης του κυκλικού κόμβου Ντασιου με τους όρους της ΜΠΕ.

Σ όλη τη διάρκεια των εργασιών της οδού – σε τρεις φάσεις - θα πρέπει να διατηρηθεί η λειτουργία της υφιστάμενης οδού με επίπεδο εξυπηρέτησης παρόμοιο μ αυτό του έργου.

Κάθε επέμβαση σε υφιστάμενο έργο υποδομής θα πρέπει να πραγματοποιείται σε συνεργασία με τους αρμόδιους φορείς.

Τα δέντρα με ηλικία μεγαλύτερη των τριών ετών που θίγονται από τις εργασίες θα μεταφυτευθούν η θα αντικατασταθούν από όμοιας η μεγαλύτερης ηλικίας . Θα πρέπει να εμπλουτιστούν με δέντρα όλα τα πεζοδρόμια – κυκλικοί κόμβοι και νησίδες.
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� Αναγράφεται ο κωδικός ταυτοποίησης της διατιθέμενης πίστωσης (π.χ. κωδικός ενάριθμου έργου στο ΠΔΕ ή κωδικός πίστωσης του τακτικού προϋπολογισμού του φορέα υλοποίησης). Σε περίπτωση συγχρηματοδοτούμενων έργων από πόρους της Ευρωπαϊκής Ένωσης, αναγράφεται και ο τίτλος του Επιχειρησιακού Προγράμματος του ΕΣΠΑ ή άλλου συγχρηματοδοτούμενου από πόρους ΕΕ προγράμματος στο πλαίσιο του οποίου είναι ενταγμένο το δημοπρατούμενο έργο.
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