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1. ΤΦΙ΢ΣΑΜΕΝΗ ΚΑΣΑ΢ΣΑ΢Η - ΢ΚΟΠΟ΢ 
 
΢τθν υφιςτάμενθ κατάςταςθ, δεν υφίςταται γζφυρα επί του Σφρια Ποταμοφ (παραπόταμοσ του 
Θφαμι «Καλαμάσ») για τθ διζλευςθ τθσ οδοφ που ςυνδζει τον οικιςμό Λάλιηα με τουσ λοιποφσ 
παρακείμενουσ οικιςμοφσ τθσ Δομολεςςάσ και του ΢ενίκου, κακϊσ και με τον κόμβο τθσ Σφρια τθσ 
Εγνατίασ Οδοφ.  Μζχρι το 2012 θ διζλευςθ τθσ οδοφ Δομολεςςά - Λάλιηα υπζρ του ποταμοφ 
εξυπθρετοφταν από γζφυρα δφο ανοιγμάτων ςυνολικοφ μικουσ ~25μ.  Θ υδραυλικι διατομι όμωσ 
τθσ γζφυρασ αποδείχτθκε ανεπαρκισ όπωσ και θ μόρφωςθ τθσ κεμελίωςθσ των ςτθρίξων τθσ 
γζφυρασ (ακρόβακρα και μεςόβακρο) ϊςτε να ικανοποιιςει τθν υδραυλικι παροχι του ποταμοφ 
Σφρια που προκλικθκε κατά τθ διάρκεια ζντονων βροχοπτϊςεων το ζτοσ 2012.  ΢το ςθμείο αυτό το 
πλάτοσ κατάλθψθσ τθσ φυςικισ κοίτθσ του ποταμοφ φαίνεται να είναι πολφ μεγαλφτερο από το 
υδραυλικό άνοιγμα τθσ γζφυρασ εκείνθσ, θ οποία ςτθ προςπάκεια να μειωκοφν οι απαιτιςεισ ςε 
άνοιγμα δθμιουργικθκε επίχωμα οδοποιίασ εντόσ τθσ κοίτθσ του ποταμοφ (προσ Δομολεςςά) με 
αποτζλεςμα αυτό να λειτουργεί ωσ φράγμα-εμπόδιο ςτθ ροι του ποταμοφ. Επιπλζον θ κεμελίωςθ 
των ςτθρίξεων μορφϊκθκαν επιφανειακζσ με αποτζλεςμα το ςτενό υδραυλικό διακζςιμο άνοιγμα 
να προκαλζςει αφξθςθ των ταχυτιτων τθσ ροισ του ποταμοφ, οι υδραυλικζσ πιζςεισ να αυξθκοφν 
ςθμαντικά και θ κεμελίωςθ των ςτθρίξεων τθσ να υποςτεί υποςκαφι και να ανατραποφν το νότιο 
ακρόβακρο (προσ Δομολεςςά) και το μεςόβακρο ενϊ το ακρόβακρο προσ Λάλιηα να υποςτεί μθ 
επιςκευάςιμεσ βλάβεσ.  Αποτζλεςμα ιταν θ κατάρρευςθ του φορζα καταςτρϊματοσ και θ διακοπι 
τθσ λειτουργίασ τθσ οδοφ μζχρι τθν καταςκευι διάβαςθσ ιρλανδικοφ τφπου παραπλεφρωσ και τθσ 
μικρισ παράκαμψθσ τθσ οδοφ που λειτουργεί ςτθν υφιςτάμενθ κατάςταςθ.  
 
 

 
ΟΡΙΖΟΝΣΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΘΕ΢Η ΓΕΦΤΡΑ΢ 

 

 

ΘΕ΢Η ΓΕΦΤΡΑ΢ 
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Ωςτόςο, θ προςωρινι λφςθ τθσ ιρλανδικισ διάβαςθσ φαίνεται λειτουργικι για πολφ μικρζσ παροχζσ 
του ποταμοφ (που ςυμβαίνουν κατά τθν διάρκεια των μθνϊν Ιοφλιοσ, Αφγουςτοσ, ΢επτζμβριοσ) ενϊ 
ακόμθ και τουσ μινεσ αυτοφσ μία ζντονθ βροχόπτωςθ εντόσ τθσ λεκάνθσ απορροισ του ποταμοφ 
μπορεί να καταςτιςει αδφνατθ τθ διζλευςθ ενόσ ςυνικουσ επιβατικοφ οχιματοσ.   
΢κοπόσ του εν λόγου ζργου είναι θ καταςκευι νζασ γζφυρασ, ςφμμικτου φορζα καταςτρϊματοσ 
προσ ευκολία καταςκευισ και μείωςθ του χρόνου αποπεράτωςθσ, αιςκθτά μεγαλφτερου 
ανοίγματοσ περί τα 56μ και με μόρφωςθ των κεμελίων των ςτθρίξεων (ακρόβακρα και μεςόβακρο) 
με παςςάλουσ για τθν προςταςία ζναντι υποςκαφισ.  Παράλλθλα, ο Κφριοσ του ζργου λαμβάνοντασ 
υπόψθ τον κυκλοφοριακό φόρτο που εξυπθρετεί το ςυγκεκριμζνο οδικό τμιμα αλλά και τα μζγιςτα 
φορτία κυκλοφορίασ που κα καλεςκεί να φζρει θ γζφυρα προδιζγραψε το εν λόγω τεχνικό να 
μελετθκεί για ζνα διαξονικό όχθμα κυκλοφορίασ TS κατά ΕΝ1991 κλάςθσ 400kN (40tn) και 
ομοιόμορφο φορτίο κυκλοφορίασ 2.50kN/m2. Δεδομζνου ότι το λειτουργικό πλάτοσ τθσ νζασ 
γζφυρασ προβλζπεται ίςο με 4.50m, θ νζα γζφυρα κα εξυπθρετεί κατθγορία αγροτικισ οδοφ θ2 
κατά Ο.Μ.Ο.Ε. με μζγιςτθ επιτρεπόμενθ ταχφτθτα κυκλοφορίασ μικρότερθ των 50km/h. Για τθν 
ειδοποίθςθ των περιοριςμϊν τθσ γζφυρασ κα τοποκετθκεί θ απαιτοφμενθ από τον Κανονιςμό 
΢ιμανςθ.  ΢ε περίπτωςθ διζλευςθσ οδικοφ οχιματοσ ι μεγαλφτερου από 40tn κα μπορεί να 
χρθςιμοποιείται ο υφιςτάμενθ παρακαμπτιρια οδόσ. 
    
 
 
2. TEXNIKH ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓOY 
 
Όπωσ αναφζρκθκε ιδθ, το εν λόγω ζργο αφορά τθν καταςκευι νζασ γζφυρασ ςυνολικοφ μικουσ 
φορζα ίςου με 56.20μ.  Αποτελείται από δφο ίςα ανοίγματα μικουσ 27.50μ ζκαςτοσ ενϊ ο φορζασ 
του καταςτρϊματοσ προβλζπεται ςυνεχισ επί του μεςοβάκρου. Σο λειτουργικό πλάτοσ τθσ οδικισ 
διατομισ επί τθσ γζφυρασ ιςοφται με 4.50μ ενϊ εκατζρωκεν του πλάτουσ κυκλοφορίασ 
προβλζπονται κράςπεδα πεηοδρομίου ςυνολικοφ πλάτουσ (μαηί με το εν προβόλω τμιμα τουσ 
μικουσ 0.25m) 0.75m ζκαςτοσ.  Ο φορζασ εδράηεται επί δφο ακροβάκρων Α1 & Α2 και ενόσ 
μεςοβάκρου Μ1. 
΢υγκεκριμζνα, ο φορζασ καταςτρϊματοσ προβλζπεται ςφμμικτοσ αποτελοφμενοσ από δφο 
μεταλλικζσ ςυνεχείσ δοκοφσ οι οποίεσ ςυνδζονται μεταξφ τουσ με πυκνζσ εγκάρςιεσ δοκίδεσ και 
διαγϊνιουσ ςυνδζςμουσ προκειμζνου να προςεγγιςκεί και να επιτευχκεί ςε μεγάλο βακμό θ 
λειτουργία διατομισ κιβωτίου. Θ διατομι των δφο διαμικων κυρίων δοκϊν είναι διπλοφ ταυ με 
διαφορετικοφ πλάτουσ πζλματα και κεκλιμζνο κορμό με κλίςθ 75°.  Οι διατομι προβλζπεται 
ςυγκολλθτι, με ςυνολικό φψοσ (κατακόρυφο) 1.00μ και ςυντίκεται από το ζλαςμα του κορμοφ με 
φψοσ (κεκλιμζνο) 1972mm και πάχουσ 16mm, από το ζλαςμα του άνω πζλματοσ πλάτουσ 400mm 
και πάχουσ 20mm και από το ζλαςμα του κάτω πζλματοσ πλάτουσ 50mm και πάχουσ 26mm.  Οι δφο 
δοκοί τοποκετοφνται ςυμμετρικά ωσ προσ τον άξονα τθσ γζφυρασ και τθσ οδοφ με τζτοιο τρόπο 
ϊςτε από μζςον ςε μζςον κάτω πζλματοσ θ απόςταςθ να ιςοφται με 1900mm και από μζςον ςε 
μζςον άνω πζλματοσ να ιςοφται 2400mm. Θ ποιότθτα δομικοφ χάλυβα των δοκϊν όπωσ και όλων 
των δομικϊν μεταλλικϊν ςτοιχείων τθσ γζφυρασ είναι S355J (Fe510) ενϊ οι κοχλίεσ είναι κατθγορίασ 
10.9.  Οι δφο διαμικεισ δοκοί μορφϊνονται με τζτοιο τρόπο ϊςτε να προκφπτει αρνθτικό βζλοσ 
κάμψθσ ςτο μζςο των δφο ανοιγμάτων ίςο με 65mm.  Θ κακεμία από τισ ςυνεχείσ δοκοφσ 
αποτελείται από 7 τμιματα τα οποία ςυνδζονται με ειδικζσ ςυνδζςεισ αποκατάςταςθσ τθσ διατομισ 
(ςφνδεςθ πελμάτων και κορμοφ με επάλλθλα αλλθλοκαλυπτόμενα κοχλιωτά ελάςματα).  Σα ακραία 
τμιματα S1 & S7 ζχουν μικοσ 7475mm, τα τζςςερα εκατζρωκεν ενδιάμεςα S2,S3 & S5,S6 ζχουν 
μικοσ 8750mm ενϊ το μεςαίο τμιμα S4 επί τθσ ςτιριξθσ του μεςοβάκρου μορφϊνεται με μικοσ 
6250mm. 
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Θ κάκε κφρια διαμικθσ δοκόσ εδράηεται επί των ακροβάκρων με ελαςτομεταλλικά εφζδρανα τφπου 
ALGABLOC NB4 500/300/56(134) ενϊ επί του μεςοβάκρου ςε ζνα ηευγάρι επίςθσ ελαςτομεταλλικϊν 
εφεδράνων του ίδιου τφπου, τα οποία διατάςςονται ςε κατά μικοσ τθσ γζφυρασ απόςταςθ 1.25m 
ϊςτε να μζςω τθσ δθμιουργίασ διπλισ ζδραςθσ να προκφπτει μοχλοβραχίωνασ μείωςθσ τθσ ροπισ 
ςτιριξθσ και εξομάλυνςθσ των τάςεων ςτα ςθμεία ζδραςθσ (κυριϊσ ςε ότι αφορά τισ διατμθτικζσ 
τάςεισ του κορμοφ τθσ διατομισ.  Οι κφριεσ δοκοί ςυνδζονται μεταξφ τουσ και κατά τθν ζννοια του 
μικουσ με πυκνζσ εγκάρςιεσ δοκίδεσ διπλοφ και απλοφ γωνιακοφ L100x10 ςτθ ςτάκμθ του κάτω 
πζλματοσ και U140  ςτθ ςτάκμθ του άνω πζλματοσ.  Επίςθσ, μεταξφ των δφο κάτω πελμάτων των 
δφο δοκϊν και ςτα φατνϊματα μεταξφ των εγκάρςιων δοκίδων μορφϊνονται διαγϊνια διατομισ 
L100x10.  Θ εγκάρςιεσ δοκίδεσ του άνω πζλματοσ με διατομι U140 χρθςιμοποιοφνται αφενόσ μεν 
για τθν παραλαβι των εφελκυςτικϊν δυνάμεων που πρζπει να παραλθφκοφν για τθν ευςτάκεια 
ζναντι πλευρικισ ανατροπισ ςε φάςθ καταςκευισ (φάςεισ ςκυροδζτθςθσ τθσ πλάκασ 
καταςτρϊματοσ) των διαμικων δοκϊν λόγω τθσ εκκεντρότθτασ που μορφϊνεται μεταξφ άνω 
πζλματοσ και κάτω πζλματοσ των κεκλιμζνων δοκϊν και αφετζρου για τθν ςτιριξθ του ξυλότυπου 
ςκυροδζτθςθσ τθσ άνω πλάκασ.  ΢τισ διατομζσ ςτιριξθσ του φορζα καταςτρϊματοσ τοποκετοφνται 
κατακόρυφοι εμφατνοφμενοι εντόσ των εγκάρςιων δοκίδων άνω και κάτω πζλματοσ και των κυρίων 
δοκϊν χιαςτί ςφνδεςμοι διατομισ L100x10.  Περιςςότερεσ λεπτομζρειεσ δίδονται ςτα ςχζδια τθσ 
ςτατικισ μελζτθσ τθσ γζφυρασ. 
Επειδι θ πλάκα καταςτρϊματοσ προβλζπεται αμφιπροζχουςα εκατζρωκεν των δοκϊν για τθν 
ςτιριξθ των πτερυγίων Ο/΢ και τθν ενίςχυςθ τουσ τοποκετοφνται μεταλλικοί εγκάρςιοι πρόβολοι 
εκατζρωκεν των κυρίων δοκϊν οι οποίοι διατάςςονται ανά 2.50m.  Οι εγκάρςιοι αυτοί πρόβολοι 
χρθςιμοποιοφνται και για τθν ζδραςθ ξφλινων δοκϊν (καδρονιϊν) για τθν ζδραςθ του πετςϊματοσ-
τφπου για τθν ςκυροδζτθςθ τθσ πλάκασ καταςτρϊματοσ ςτα τμιματα των πτερυγίων ϊςτε να μθν 
είναι απαραίτθτθ θ επιςφαλισ τοποκζτθςθ ικριωμάτων εντόσ τθσ κοίτθσ του ποταμοφ. 
 
Επί του μεταλλικοφ φορζα τθσ ανωδομισ διαμορφϊνεται θ πλάκα καταςτρϊματοσ από οπλιςμζνο 
ςκυρόδεμα ποιότθτασ C25/30, πάχουσ 25cm, πλάτουσ 5.50m και μικουσ 56.20m.  Για τθν 
εξαςφάλιςθ τθσ ςφμμικτθσ λειτουργίασ των δοκϊν και των εγκάρςιων μεταλλικϊν προβόλων με τθ 
πλάκα καταςτρϊματοσ υλοποιείται ςτερζωςθ-ςυγκόλλθςθ διατμθτικϊν ςυνδζςμων, τφπου NELSON 
ποιότθτασ C450, ςτο άνω πζλμα των μεταλλικϊν δοκϊν διατομισ ΣΤΠΟΤ 1 και των προβόλων 
διατομισ ΣΤΠΟΤ 2.  ΢υγκεκριμζνα ςτισ κφριεσ διαμικεισ δοκοφσ ςυγκολλείται ηεφγοσ (δφο ςειρζσ) 
ςυνδζςμων (διατμθτικοί ιλοι) διαμζτρου 22mm και φψουσ 15cm, και διατάςςονται κατά μικοσ τθσ 
δοκοφ ανά 20cm, ενϊ ςτουσ εγκάρςιουσ μεταλλικοφσ προβόλουσ ςτερεϊνονται 7 ιλοι ίδιασ 
γεωμετρίασ ανά 15cm ςε μονι ςειρά.  Θ ακριβισ διάταξθ των διατμθτικϊν ιλων παρουςιάηεται με 
λεπτομζρεια ςε ςχζδια τθσ μελζτθσ. 
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ΔΙΑΣΟΜΗ ΦΟΡΕΑ ΚΑΣΑ΢ΣΡΩΜΑΣΟ΢ ΢Ε ΘΕ΢Η ΢ΣΗΡΙΞΗ΢ 

 
Σα δφο ακρόβακρα Α1 (προσ Δομολεςςά) και Α2 (προσ Λάλιηα) και το Μεςόβακρο Μ1 είναι από 
οπλιςμζνο ςκυρόδεμα ποιότθτασ C25/30, και χάλυβα ράβδων οπλιςμοφ κατθγορίασ B500C. 
 

 
ΚΑΣΟΨΗ ΝΕΑ΢ ΓΕΦΤΡΑ΢ 

 
Θ γεωμετρία των δφο ακροβάκρων επιλζγεται όμοια με τθ διαφορά ότι ο κορμόσ του ακροβάκρου 
Α1 είναι κατά 80cm πιο ψθλόσ. Σα ακρόβακρα προβλζπονται με βακιά κεμελίωςθ λόγω του 
υποςκάψιμου επιφανειακοφ ςχθματιςμοφ τθσ κοίτθσ του ποταμοφ (ποτάμιεσ αποκζςεισ- 
ιλυοαργιλϊδθσ χάλικεσ και κροκκάλεσ), διαμορφϊνοντασ παςςαλόδεςμο πάχουσ 1.00μ, και 
διαςτάςεων 6.40μ(┴ ςτον άξονα τθσ γζφυρασ)x4.40μ (// ςτον άξονα τθσ γζφυρασ).  Θ διάταξθ των 
παςςάλων γίνεται ςε δφο ςειρζσ από τρείσ παςςάλουσ διαμζτρου Φ80 και κεωροφμενου μικουσ 
9.00μ ο κακζνασ.  Σο απαιτοφμενο μικοσ των παςςάλων κα πρζπει να επιβεβαιωκεί κατά τθν 
καταςκευι λόγω τθσ ζλλειψθσ γεωτεχνικισ μελζτθσ ςε φάςθ ςχεδιαςμοφ τθσ γζφυρασ.  
 

 
ΟΡΙΖΟΝΣΙΟΓΡΑΦΙKH ΔΙΑΣΑΞΗ ΢ΣΟΙΧΕΙΩΝ ΘΕΜΕΛΙΩ΢Η΢ ΑΚΡΟΒΑΘΡΩΝ Α1&Α2 ΚΑΙ ΜΕ΢ΟΒΑΘΡΟΤ Μ1 
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Ο κορμόσ του ακροβάκρου Α1, πάχουσ 1.00μ, και με κατάλλθλθ γραμμικι πάχυνςθ για τθν 
διαμόρφωςθ του κατάλλθλου πλάτουσ ζδραςθσ του φορζα ςτθ ςτζψθ του ίςο με 1.95μ (μαηί με το 
πάχοσ του κωρακίου), ζχει πλάτοσ 5.90μ και φψοσ 3.90μ.  Σο ακρόβακρο Α2 μορφϊνεται με φψοσ 
κορμοφ 4.70μ.  Αμφίπλευρα του κάκε ακροβάκρου διαμορφϊνεται τμθματικϊσ ανθρτθμζνοσ 
πτερυγότοιχοσ αντεπιςτροφισ μικουσ βάςθσ 1.85μ και ςτζψθσ 2.90μ εκ των οποίων 2.00μ είναι το 
ανθρτθμζνο τμιμα (πρόβολοσ).  Σο πάχοσ του κάκε πτερυγότοιχου είναι 70cm. 
 
Επί τθσ ςτζψθσ του κορμοφ για τθν αντιςτιριξθ των γαιϊν ςτο φψοσ του φορζα καταςτρϊματοσ 
διαμορφϊνεται κωράκιο πάχουσ 45cm και ςτθν απόλθξι του βραχφσ πρόβολοσ πλάτουσ 65cm για 
τθν πρόςβαςθ τθσ κυκλοφορίασ επί τθσ πλάκασ καταςτρϊματοσ.  Μεταξφ του βραχζωσ προβόλου 
απόλθξθσ του κωρακίου κάκε ακροβάκρου και τθσ πλάκασ καταςτρϊματοσ μορφϊνεται αρμόσ 
ςυςτολο-διαςτολισ γεφυρϊν ολικοφ εφρουσ μετακίνθςθσ 60 mm. 
 
O παςςαλόδεςμοσ των ακροβάκρων καλφπτεται άνωκεν και πλευρικά με άργιλο καλά 
ςυμπυκνωμζνθ.  Θ άνωκεν ςτρϊςθ κα ζχει πάχοσ το πολφ 40cm, τθν άνω επιφάνεια τθσ να 
διαμορφϊνεται με κλίςθ 4%.  Επί τθσ κεκλιμζνθσ επιφάνειασ τθσ αργιλικισ ςτρϊςθσ και πίςω από το 
ακρόβακρο διαμορφϊνεται ςτραγγιςτιριο με διάτρθτουσ πλαςτικοφσ ςωλινεσ D200. 
 
Επί του αργιλικοφ υλικοφ και πίςω από το ακρόβακρο προβλζπεται για τθν αποφυγι διαμόρφωςθσ 
πλάκασ πρόςβαςθσ μεταβατικά ζργα από ςυμπυκνωμζνθ λικορριπι ζωσ φψουσ τουλάχιςτον 1.60μ 
από τθν άνω επιφάνεια του πεδίλου. Θ λικορριπι των μεταβατικϊν ζργων κα καταςκευάηεται από 
λίκουσ λατομείου μζγιςτθσ διάςταςθσ 0.20 m. (ι μικρότερθσ εφόςον οι διαςτάςεισ του ςκάμματοσ 
και οι τοπικζσ ςυνκικεσ δεν επιτρζπουν τθ χριςθ τόςο μεγάλων λίκων). Οι λικορριπζσ κα 
καταςκευάηονται ςε ςτρϊςεισ μζγιςτου πάχουσ 0.80 m.  
΢ε όςθ ζκταςθ δεν είναι δυνατι θ χρθςιμοποίθςθ κατάλλθλων δονθτικϊν οδοςτρωτιρων, οι 
λικορριπζσ κα ςυμπυκνϊνονται με κατάλλθλα δονθτικά μθχανιματα ςυμπφκνωςθσ (δονθτικοί 
ςυμπιεςτζσ, δονθτικζσ πλάκεσ, δονθτικοί κφλινδροι) βαρζωσ τφπου (όπωσ αυτά ορίηονται ςτον 
πίνακα 4.7 του άρκρου 4 τθσ Σ.΢.Τ.). 
 

ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΜΗ ΓΕΦΥΡΑΣ

ΠΡΟ΢ ΔΟΜΟΛΕ΢΢ΑΠΡΟ΢ ΛΑΛΙΖΑ

 
ΚΑΣΑ ΜΗΚΟ΢ ΣΟΜΗ ΓΕΦΤΡΑ΢ 

 
Επί τθσ λικορριπισ διαμορφϊνεται μεταβατικό επίχωμα τεχνικϊν ζργων ζωσ τισ προβλεπόμενεσ 
ςτρϊςεισ βάςθσ και υπόβαςθσ τθσ οδοςτρωςίασ πάχουσ 10cm ζκαςτοσ.  Πζρα των ορίων του 
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΢ελ. 6 

πεδίλου του ακροβάκρου θ εκςκαφι πλθροφται από επίχωμα οδοποιίασ καλά ςυμπυκνωμζνο 
ςφμφωνα με τισ προδιαγραφζσ. 
 
 

 
ΓΕΩΜΕΣΡΙΑ ΑΚΡΟΒΑΘΡΟΤ Α1 

 
Σο μεςόβακρο Μ1 κεμελιϊνεται επίςθσ ςε 6 παςςάλουσ Φ80 διατεταγμζνοι ανά τρείσ ςε δφο 
ςειρζσ.  Σο μικοσ των παςςάλων λαμβάνεται ςτθ παροφςα μελζτθ ίςο με 9.00μ, θ φζρουςα 
ικανότθτα των οποίων κα πρζπει να επιβεβαιωκεί ςε φάςθ καταςκευισ.  Ο παςςαλόδεςμοσ του 
μεςοβάκρου ζχει διαςτάςεισ 6.00μ(┴ ςτον άξονα τθσ γζφυρασ)x4.40μ (// ςτον άξονα τθσ γζφυρασ) 
και πάχοσ 1.00μ.  Ο κορμόσ του μεςοβάκρου είναι τοιχωματικόσ, ζχει οβάλ διατομι με θμικυκλικά 
άκρα διαμζτρου όςο το πάχοσ του τοιχωματικοφ κορμοφ ίςο με 1.00μ.  Σο φψοσ του ομοιόμορφου 
πάχουσ κορμοφ είναι ίςο με 3.90μ και ςτθ ςτζψθ του μορφϊνεται κεφαλοδοκόσ που προκφπτει με 
περιμετρικι κωνικι διαπλάτυνςθ τθσ διατομισ του κορμοφ κατά 50cm.  Σο μεταβλθτό φψοσ τθσ 
διαπλάτυνςθσ ιςοφται με 0.50m και το φψοσ του ςτακεροφ πλάτουσ ιςοφται επίςθσ με 0.50m. 
 
΢τθν άνω επιφάνεια τθσ πλάκασ καταςτρϊματοσ εφαρμόηεται θ απαιτοφμενθ ςφμφωνα με τισ 
ιςχφουςεσ προδιαγραφζσ ςτεγάνωςθ καταςτρϊματοσ γεφυρϊν με ειδικζσ μεμβράνεσ. 
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ΓΕΩΜΕΣΡΙΑ ΜΕ΢ΟΒΑΘΡΟΤ Μ1 

 
Οι ορατζσ επιφάνειεσ των ακροβάκρων  Α1 & Α2 και του μεςοβάκρου Μ1 διαμορφϊνονται με 
τελειϊματα επιφανειϊν τφπου Γ, ενϊ ςτισ επιφάνειεσ τουσ ςε επαφι με επίχωςθ εφαρμόηεται 
μόνωςθ με διπλι αςφαλτικι επάλλειψθ. 
 
Επιπλζον, επί των κραςπζδων πεηοδρομίου τα οποία ςφμφωνα με τισ Ο.Μ.Ο.Ε. κα πρζπει να 
εξζχουν τουλάχιςτον κατά 15cm από τθν τελικι επιφάνεια του οδοςτρϊματοσ, κα τοποκετθκοφν τα 
προβλεπόμενα ςτθ μελζτθ κιγκλιδϊματα προςταςία πεηϊν. 
 
Σζλοσ, ςτα κράςπεδα των πεηοδρομίων κα διαμορφωκοφν και κα εγκιβωτιςκοφν κατάλλθλα τα 
ςτόμια αποχζτευςθσ καταςτρϊματοσ γεφυρϊν, τα οποία προβλζπονται (5) πζντε ανά πλευρά 
γζφυρασ.  
 
 
ΦΑ΢ΕΙ΢ ΚΑΣΑ΢ΚΕΤΗ΢ – ΑΝΕΓΕΡ΢Η΢ ΣΗ΢ ΓΕΦΤΡΑ΢: 
 
΢φμφωνα με τθ μελζτθ του ζργου για τθν ορκι καταςκευι του ζργου προδιαγράφεται θ αλλθλουχία 
των φάςεων καταςκευισ για τισ οποίεσ ζχουν πραγματοποιθκεί οι ςχετικοί ζλεγχοι των φορζων – 
υποφορζων ςε ότι αφορά τθν ςτατικι τουσ ακεραιότθτα.  Οι προδιαγραφείςεσ φάςεισ καταςκευισ 
δεν είναι δεςμευτικζσ ωσ προσ τον ανάδοχο καταςκευισ του ζργου αλλά καλείται κάκε αλλαγι ςτθν 
αλλθλουχία των φάςεων καταςκευισ να τεκμθριωκεί και να υποβλθκοφν οι αντίςτοιχοι ζλεγχοι 
ςτατικισ ακεραιότθτασ του εκάςτοτε υποφορζα. 
 
Οι φάςεισ καταςκευισ αναλυτικά περιγράφονται ςτο τεφχοσ Σεχνικισ Ζκκεςθσ και ςτα Σεφχθ 
Τπολογιςμϊν τθσ ςτατικισ μελζτθσ τθσ γζφυρασ. 
 
΢υνοπτικά ςτα πλαίςια τθσ Σεχνικισ Περιγραφισ του ζργου για τον διαγωνιςμό του ζργου 
περιγράφονται ωσ ακολοφκωσ: 
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1) Καταςκευι Μεςοβάκρου εξ ολοκλιρου και Ακροβάκρων πλιν τθσ καταςκευισ των 
κωρακίων τουσ και του αντίςτοιχου κακϋφψουσ τμιματοσ των πτερυγότοίχων. 

2) Σοποκζτθςθ των ελαςτομεταλλικϊν εφεδράνων ςτισ ςτθρίξεισ των δφο κφριων διαμικων 
δοκϊν διατομισ Σφπου 1, τόςο ςτα ακρόβακρα Α1 & Α2 όςο και ςτο μεςόβακρο Μ1. 

3) ΢υναρμολόγθςθ επί του εδάφουσ του κεντρικοφ τμιματοσ 4 των δοκϊν (επί του 
μεςοβάκρου) μικουσ 6250mm, περιλαμβάνοντασ τισ δφο κφριεσ δοκοφσ, τισ εγκάρςιεσ 
οριηόντιεσ και διαγϊνιεσ δοκίδεσ ςφνδεςθσ των αντίςτοιχων άνω και κάτω πελμάτων των 
δφο κφριων δοκϊν διατομισ Σφπου 1, τα κατακόρυφα χιαςτί των διατομϊν του φορζα ςε 
κζςθ ςτιριξθσ και τουσ εκατζρωκεν μεταλλικοφσ προβόλουσ αν δεν δθμιουργοφν πρόβλθμα 
ςτθ ανφψωςθ του υποφορεά. Αν δθμιουργοφν δυςκολίεσ τότε τοποκετοφνται εκ των 
υςτζρων με τθν προςκικθ όλων των εγκάρςιων αμφιπροεχόντων μεταλλικϊν προβόλων.  
Ανυψϊνεται ο υποφορζασ και τοποκετείται κατάλλθλα ςτα τζςςερα εφζδρανα του 
μεςοβάκρου. 

4) Εν ςυνεχεία, ςυναρμολογείται επί του εδάφουσ το τμιμα 1,2 & 3 μζςω των ςυνδζςεων 
αποκατάςταςθσ ςυνζχειασ διαμορφϊνοντασ μία δοκό ςυνολικοφ μικουσ 24975mm.  Ο εν 
λόγω υποφορζασ ανυψϊνεται και από τθν μεριά του ακροβάκρου Α1 ι Α2 εδράηεται επί του 
προεγκαταςτθμζνου εφεδράνου και από τθν άλλθ ενϊνεται με ςφνδεςθ αποκατάςταςθσ 
δοκοφ με το αντίςτοιχο ελεφκερο άκρο του από τθν προθγοφμενθ φάςθ ιδθ 
εγκατεςτθμζνου υποφορζα μεςοβάκρου.  Σο ίδιο κα επαναλθφκεί για τθν άλλθ δοκό του 
ίδιου ανοίγματοσ.  Αμζςωσ μετά τοποκετοφνται οι εγκάρςιεσ δοκίδεσ και χιαςτί ςφνδεςμοι 
εςωτερικά των δφο κφριων δοκϊν. 

5) Σο ίδιο επαναλαμβάνεται και ςτο υπολειπόμενο τμιμα του άλλου ανοίγματοσ. 
6) Ακολοφκωσ ςυναρμολογοφνται όλα τα λοιπά μεταλλικά ςτοιχεία του μεταλλικοφ τμιματοσ 

του φορζα καταςτρϊματοσ ιτοι οι αμφίπλευροι εγκάρςιοι μεταλλικοί πρόβολοι κα.  
΢θμειϊνεται ότι θ διατμθτικοί ιλοι τφπου Nelson είναι ςτερεωμζνοι και ςυγκολλθμζνοι ςτα 
άνω πζλματα των δοκϊν Σφπου 1 & 2 από το εργοςτάςιο, χωρίσ όμωσ ο κορμόσ και θ κεφαλι 
τουσ να είναι βαμμζνοι. 

7) Εν ςυνεχεία ςκυροδετείται το κωράκιο και τα λοιπά υπολειπόμενα τμιματα των 
ακροβάκρων. 

8) ΢τθ φάςθ καταςκευισ αυτι ςιδερϊνεται όλο το κατάςτρωμα τθσ γζφυρασ και τοποκετοφνται 
οι αρμοί των ακροβάκρων. 

9) Θ παροφςα φάςθ χωρίηεται ςε υπό-φάςεισ για τθν καταλλθλότερθ αλλθλουχία των 
ςκυροδετιςεων.  Οι υποφάςεισ κα κακοριςκοφν ςε ςυνεργαςία του μελετθτι, τθσ 
επιβλζπουςασ υπθρεςίασ και του αναδόχου τθσ καταςκευισ.  Προτείνεται θ ςκυροδζτθςθ 
του μεςαίου τμιματοσ των δφο ανοιγμάτων μικουσ ~14m το κακζνα, με το πζρασ 7 θμερϊν 
θ ςκυροδζτθςθ των ακραίων τμθμάτων μικουσ ~7μ μζχρι τουσ αρμοφσ των ακροβάκρων και 
τζλοσ μετά το πζρασ 14θμερϊν θ ςκυροδζτθςθ του υπολειπόμενου κεντρικοφ τμιματοσ 
πάνω από το μεςόβακρο μικουσ ~14m. 

10) ΢τθ φάςθ αυτι και μετά το πζρασ 28θμερϊν από τθν τελευταία υποφάςθ ςκυροδζτθςθ, 
μορφϊνονται οι λοιπζσ μόνιμεσ διαμορφϊςεισ καταςτρϊματοσ όπωσ τα κράςπεδα 
πεηοδρομίων κτλ. αφοφ προθγουμζνωσ ζχουν τοποκετθκεί τα ςτόμια των αποχετεφςεων 
εντόσ του ςιδερωμζνων κραςπζδων πεηοδρομίου και θ εφαρμογι τθσ μόνωςθσ 
καταςτρϊματοσ. 

11) Σζλοσ εφαρμόηονται οι προβλεπόμενεσ ςτρϊςεισ οδοςτρωςίασ και λοιπζσ διαμορφϊςεισ 
(κιγκλιδϊματα κα). 
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Περιςςότερα δεδομζνα και λεπτομζρειεσ υπάρχουν ςτα ςτατικά ςχζδια τθσ εν λόγω ςτατικισ 
μελζτθσ τθσ γζφυρασ.  
 
΢θμειϊνεται ότι θ κακεμία από όλεσ τισ παραπάνω εργαςίεσ κα περιλαμβάνουν όςα αναφζρονται 
ςτο οικείο άρκρο του περιγραφικοφ τιμολογίου του ζργου και κα ικανοποιοφν τα αναφερόμενα ςτισ  
ιςχφουςεσ ςχετικζσ εκνικζσ τεχνικζσ προδιαγραφζσ. 
 
 

Ιωάννινα     16/10/2018 
΢υντάχθηκε & Ελέγχθηκε 
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Πολιτικόσ Μθχανικόσ 

 

 
 
 

Ιωάννινα      16/10/2018 
Θεωρήθηκε 

Ο Αν. Προϊςτάμενοσ ΔΣΕ ΠΘ 
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