              
[image: image1.wmf]
EΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ            ΕΡΓΟ :    «ΒΕΛΤΙΩΣΗ 1ης ΕΠΑΡΧΙΑΚΗΣ 
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Δ/ΝΣΗ ΑΝΑΠΤΥΞΙΑΚΟΥ                  ΚΥΚΛΙΚΟΥ ΚΟΜΒΟΥ ΣΤΟ ΓΡΑΙΚΟΧΩΡΙ>>                  
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ                                              
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ  ΚΑΙ ΥΠΟΔΟΜΩΝ                                

Δ/ΝΣΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗΣ  ΕΝΟΤΗΤΑΣ ΘΕΣΠΡΩΤΙΑΣ

ΤΜΗΜΑ  ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ  ΕΡΓΩΝ              

                                                                           ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ : 1.050.000,00 €
ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ
1.  ΕΙΣΑΓΩΓΗ
1.1 Στοιχεία που ελήφθησαν υπ οψιν κατά τη σύνταξη της παρούσας μελέτης.
•
Προδιαγραφές σύνταξης Μελετών (ΟΜΟΕ κλπ).
1.2 Στοιχεία που συλλέχτηκαν από εμττλεκόμενους στο υπ όψη έργο φορείς.
· Τοπογραφικά υπόβαθρα-ορθοφωτοχάρτες ΓΥΣ.
· Ρυμοτομικό Σχέδιο - Πολεοδομικές μελέτες των περιοχών που
επηρεάζονται από το έργο.
1.3 Θέση και έκταση του έργου.

Το έργο αναπτύσσεται από το πέρας της οδού 49 Μαρτύρων (πρώην ξενοδοχείο ‘’Ηπειρος’’) και σε ένα μήκος 1500 m περίπου επί του επαρχιακού δρόμου Ηγουμενίτσας Αγίας Μαρίνας και περιλαμβάνει τις ακόλουθες εργασίες : 
· Ασφαλτόστρωση του υφιστάμενου οδοστρώματος 

· Κατασκευή μικρού κυκλικού κόμβου στην θέση ‘’Γέφυρα Γραμμένουόπου καταλήγει το υφιστάμενο τμήμα του περιφερειακού (Κόμβος 1)
· Κατασκευή κυκλικού κόμβου στην διασταύρωση του επαρχιακού δρόμου με τον δρόμο προς την εκκλησία του Γραικοχωρίου θέση παιδικού σταθμού Γραικοχωρίου (Κόμβος 2).

· Την κατασκευή των απαραίτητων υδραυλικών έργων για την αποστράγγιση του οδοστρώματος τόσο στην θέση των κόμβων όσο και σε άλλα σημεία κατά μήκος της επαρχιακής οδού.
· Κατασκευή τοιχείου αντιστήριξης στην θέση <κάβα Ρίζου>

2. Το κυκλοφοριακό σύστημα της Ηγουμενίτσας

Το αστικό συγκρότημα της Ηγουμενίτσας αντιμετωπίζει τα τελευταία έτη κυκλοφοριακά προβλήματα με κυκλοφοριακές και περιβαλλοντικές επιπτώσεις, που εμφανίζονται σε όλα τα μεσαία και μικρά αστικά κέντρα της Χώρας.

Τα αίτια που δημιουργούν τα προβλήματα αυτά, οφείλονται κυρίως στην αυξανόμενη ανάγκη μετακίνησης από και προς την πόλη, στη μεγάλη αύξηση του αριθμού των Ι.Χ. και την ανεπαρκή κάλυψη από τα Μ.Μ.Μ.
Αποτέλεσμα αυτής της κατάστασης είναι, η εξάντληση της κυκλοφοριακής Ικανότητας και του επιπέδου εξυπηρέτησης του οδικού δικτύου, κυκλοφοριακές συμφορήσεις, αύξηση του χρόνου μετακίνησης, των θορύβων και του καυσαερίου και απαιτείται να βελτιωθεί η κυκλοφοριακή Ικανότητα και το επίπεδο εξυπηρέτησης στις βασικές οδικές αρτηρίες.
3. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ

Η μελέτη έχει σαν στόχο την βελτίωση της ασφάλειας οδικής κυκλοφορίας της οδού Ηγουμενίτσας - Γραικοχωρίου με τη διαμόρφωση των δύο κόμβων Γραικοχωρίου αλλά και την βελτίωση του υφιστάμενου οδοστρώματος το οποίο μετά την διέλευση των δικτύων ύδρευσης και αποχέτευσης του οικισμού παρουσιάζει σημαντικές παραμορφώσεις οι οποίες το καθιστούν δύσχρηστο και επικίνδυνο.

Στον κόμβο 1 στην θέση ‘’Γέφυρα Γραμμένου’’ γίνεται η διαμόρφωση του κυκλικού κόμβου και των νησίδων στις συμβάλλουσες οδούς ενώ ανατολικά του κυκλικού κόμβου (προς Γραικοχώρι) και σε απόσταση 15 m από το άκρο του, διαμορφώνεται κόμβος ‘Τ’’ με δευτερεύοντα δρόμο που συμβάλλει με την επαρχιακή οδό.
Στον κόμβο 2 στον παιδικό σταθμό Γραικοχωρίου γίνεται η διαμόρφωση του κυκλικού κόμβου και των νησίδων στις συμβάλλουσες οδούς ενώ κατασκευάζεται και διαχωριστική νησίδα στην κεντρική οδό (επαρχιακή οδός), βελτιώνεται η ορατότητα και η διατομή του υπάρχοντος δρόμου, η σήμανση (οριζόντια και κάθετη), και η ασφάλιση.
Στις συμβολές των οδών όπου προτείνεται η αναμόρφωση των υφιστάμενων κόμβων με κατασκευή νέων κυκλικής μορφής, εξασφαλίζονται άριστες συνθήκες οδικής ασφάλειας γιατί αναπτύσσονται σε περιοχές χαμηλής ορατότητας στο τμήμα της επαρχιακής οδού και από τις δυο κατευθύνσεις. Σε διαφορετική περίπτωση της κλασσικής μορφής ‘’Τ’’ οι κόμβοι θα έπρεπε να σηματοδοτηθούν. Λύση που δεν εξασφαλίζει άριστες συνθήκες ασφάλειας.

Σε συνθήκες χαμηλού φόρτου κυκλοφορίας και χαμηλής ορατότητας στο κάθετο δίκτυο καταγράφονται παραβιάσεις των σηματοδοτών.

Η μέση κλίση του εδάφους στο πρώτο τμήμα ανέρχεται σε 0-2%.
Η μελέτη περιλαμβάνει τις ακόλουθες επί μέρους μελέτες:

Συγκοινωνιακή μελέτη, που είναι η βασική μελέτη, με την οποία θα επιδιωχθεί να βελτιωθούν οι όροι οδικής ασφάλειας της κυκλοφορίας στην υπάρχουσα οδό, η οποία παρουσιάζεται σχετικά επικίνδυνη λόγω της αύξησης του φόρτου κυκλοφορίας, ιδιαίτερα κατά τους θερινούς μήνες δεδομένων των κάθετων προσβάσεων, της παρουσίας βαριάς κυκλοφορίας και αγροτικών μηχανημάτων και των φτωχών γεωμετρικών χαρακτηριστικών της οδού σε πολλά τμήματα .
4. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΠΙΚΩΝ ΣΥΝΘΗΚΩΝ

4.1 ΥΠΑΡΧΟΝ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ

Το οδικό δίκτυο που εξυπηρετεί σήμερα αποτελείται από την οδό διπλής κατεύθυνσης που συνδέει την Ηγουμενίτσα με το τοπικό δίκτυο καθώς και το Αγροτικό δίκτυο που διαχέεται προς τις αγροτικές περιοχές .

Το τοπικό οδικό δίκτυο του οικισμού αποτελείται από κάθετους δρόμους με φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά που δίνουν πρόσβαση στις ιδιοκτησίες.

Η κατάσταση του κεντρικού οδικού δικτύου είναι μέτρια όσο αφορά το οδόστρωμα. Υπάρχουν ελλείψεις όσο αφορά τις συνθήκες ασφάλειας στους κόμβους λόγω έλλειψης κατάλληλων διαμορφώσεων βάσει των ισχυουσών προδιαγραφών, τις συνθήκες ορατότητας σε πολλά τμήματα, τη σήμανση οριζόντια και κάθετη.

Με την παρούσα μελέτη αντιμετωπίζονται τα ανωτέρω προβλήματα και δημιουργούνται συνθήκες ασφάλειας στα συγκεκριμένα σημεία των κόμβων.

4.2 Φόρτοι κυκλοφορίας.

Σύμφωνα με μετρήσεις που πραγματοποιήθηκαν στον κόμβο 1 έχουμε κατά την περίοδο Υψηλής αιχμής (Ιούνιος- Σεπτέμβριος) περίπου 850 ΜΕΑ/ώρα ενώ με μετρήσεις που πραγματοποιήθηκαν στον κόμβο 2 έχουμε κατά την περίοδο Υψηλής αιχμής (Ιούνιος- Σεπτέμβριος) περίπου 650 ΜΕΑ/ώρα.

Η λειτουργική ταχύτητα που παρατηρείται (στον οδικό άξονα ξεπερνά τα 50 Km/ώρα με κύριο χαρακτηριστικό την παρουσία μεγάλου ποσοστού ελαφράς κυκλοφορίας και IX προς την πόλη της Ηγουμενίτσας.
Ταχύτητα μελέτης στην περιοχή ελήφθη η ταχύτητα των 50 Κm/ώρα ενώ επαληθεύτηκαν τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά με ταχύτητα 80 Km/ώρα

Μηκοτομή : Στην κύρια οδό διορθώνονται οι ανωμαλίες του οδοστρώματος με γέμισμα στο ασφαλτικό σκυρόδεμα. Για τη απορροή κατασκευάζονται σωληνωτά απορροής.

Στις κάθετες οδούς η μηκοτομή βρίσκεται στο επίπεδο της υφιστάμενης οδού.
4.3    Προτεινόμενοι κόμβοι.

Όσο αφορά τα λειτουργικά χαρακτηριστικά της οδού, το κύριο κυκλοφοριακό της χαρακτηριστικό είναι η εξυπηρέτηση κατά βάση ελαφράς κυκλοφορίας προς τον οικισμό.

Επομένως το κύριο χαρακτηριστικό είναι το πλάτος των λωρίδων κυκλοφορίας για διασταύρωση μικρών οχημάτων με χαμηλές ακτίνες καμπυλότητας.

Η οριζοντιογραφική ανάπτυξη της οδού γίνεται στη βάση της υφιστάμενης οδού και καθορίζεται από τους   περιορισμούς του   ανάγλυφου.

Η μηκοτομική ανάπτυξη γίνεται επίσης στη βάση των υφιστάμενων μηκοτομών με αρκετές παρεμβάσεις για τη διατήρηση των ελάχιστων ακτινών
καμπυλότητας στις κοίλες και κυρτές καμπύλες. Προκύπτουν μικρού μεγέθους ορύγματα στο δεύτερο τμήμα της οδού της τάξης των 3-5 μ.μ. για τη χωροθέτηση του κυκλικού κόμβου.

Η αντιμετώπιση των προβλημάτων πρόσβασης στις οποίες χρήσεις γης παράπλευρα της οδού, αντιμετωπίζονται από τις κάθετες οδούς που συμβάλουν στο σύμπλεγμα των κόμβων με απαραίτητες συναρμογές βάσει της προτεινόμενης μηκοτομικής ανάπτυξης.

Η λειτουργική ταχύτητα της οδού υπολογίζεται σε εύρος 40-50 χλμ/ώρα. Το όριο ταχύτητας υπολογίζεται σε εύρος 50 χλμ/ώρα ως αστική οδός. Τα γεωμετρικά στοιχεία της οδού μελετηθήκαν με βάση τη \/85 και εύρος ταχύτητας μεταξύ 40-50 χλμ/ώρα, ώστε οι επικλήσεις της οδού και τα επιμέρους στοιχεΐα των καμπυλών να ανταποκρίνονται σε κρίσιμες καταστάσεις. (ΟΜΟΕ :οδοί ομάδας Α).

Τα κριτήρια ασφαλείας δεν απαιτούνται βάσει των ΟΜΟΕ λόγω του ότι η ταχύτητα ν85 αναμένεται χαμηλή λόγω της συγκεκριμένης κυκλοφορίας και δεν αποτελεί το κύριο χαρακτηριστικό στην παρούσα μελέτη. Δεν απαιτείται η χρησιμοποίηση τόξων συναρμογής στις καμπύλες.

Οι συνθήκες ορατότητας είναι γενικά ικανοποιητικές,

5. Τυπική Διατομή.

Η οδός ανήκει στην κατηγορία Αν με κύριο χαρακτηριστικό της τον αστικό Χαρακτήρα.

Η τυπική διατομή καθορίζεται, ώστε να διασφαλίζει κατάλληλες κυκλοφοριακές συνθήκες για κυκλοφορία που τα κύρια χαρακτηριστικά της η παρουσία IX οχημάτων. Το ποσοστό των βαρέων οχημάτων αναμένεται στο 5 % της ημερήσιας κυκλοφορίας.

Η Τυπική διατομή εφαρμόζεται στο διαθέσιμο εύρος από το ρυμοτομικό σχέδιο αποτελείται από μια λωρίδα κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση πλάτους 3,25μ με

έρεισμα   0,5μ      ήτοι   σύνολο   πλάτους     3,75   ανά   κατεύθυνση,   με  ενδιάμεση διαχωριστική νησίδα και πεζοδρόμια.

Η συγκεκριμένη τυπική διατομή εξασφαλίζει τους ελάχιστους όρους ασφάλειας   που απαιτούνται για την συγκεκριμένη κυκλοφορία.

Κυκλικός κόμβος 1.

Διάμετρος κυκλικής νησίδας 4 μ και εξωτερική 23,00 ήτοι με πλάτος οδοστρώματος 6,75 μμ και σταθεροποιημένο έρεισμα 0,25εκ και πλακοστρωμένη υπερβατή ζώνη (apron)  της κυκλικής νησίδας πλάτους 2,50μμ.
Μηκοτομές.

Η μηκοτομή   της κεντρικής οδού παρουσιάζει γενικά    κατά μήκος κλίσεις σχεδόν μεταξύ 3 και 4% στο μεγαλύτερο μέρος του μήκους. Κλίση γενικά συμβατή με το χαρακτήρα της οδού. Η οδός κατασκευάζεται γενικά στο μεγαλύτερο τμήμα της σε αργιλώδη εδάφη.

Στον κυκλικό κόμβο χθ 0+000 έως 0+125 αναπτύσσεται σε επίπεδο με την υφιστάμενη οδό το οποίο παρουσιάζει κλίσεις μέχρι 3%. 
Το ανάπτυγμα της μηκοτομής των κάθετων οδών που συμβάλουν στον κυκλικό κόμβο δεν διαφοροποιείται σε σχέση με την υφιστάμενη μηκοτομική ανάπτυξη των οδών. Η περιοχή είναι ήδη δομημένη και τα περιθώρια διαφοροποίησης   είναι ελάχιστα.
Διατομές - Επικλίσεις

Οι επικλίσεις του οδοστρώματος κυμαίνονται γενικά στο 2,5 % για το σύνολο του μήκους. Στις καμπύλες η τιμή δεν μεταβάλλεται ουσιαστικά λόγω των μικρών ταχυτήτων και ακτινών των καμπυλών. Στα καμπύλα τμήματα του κυκλικού κόμβου   στο 2,5%.

Απορροή όμβριων   οδοστρώματος.

Η διαμόρφωση της κατά μήκος κλίσης και των επικλίσεων του οδοστρώματος επιτρέπει καλή απορροή των όμβριων υδάτων.

Δεν προβλέπεται η κατασκευή τεχνικών έργων απορροής των ομβρίων αφού οι ήδη διαμορφωμένες τριγωνικές τάφροι στις άκρες του οδοστρώματος των συμβαλλόντων οδών παραλαμβάνουν με ευχέρεια τις παροχές. Κατασκευάζεται μόνο μικρό σχαρωτό εγκάρσια στην δευτερεύουσα οδό με εκβολή στο παρακείμενο ρέμα προκειμένου τα όμβρια που συγκεντρώνονται σε αυτή να μην κατακλύζουν τον κόμβο.
Τεχνικά

Κατασκευάζεται μικρό τοιχίο αντιστήριξης ύψους 1.00 m από την θέση του υφιστάμενου τεχνικού (είσοδος οχετού) και προς την δευτερεύουσα οδό για την αντιστήριξη του πεζοδρομίου που θα κατασκευαστεί κατά μήκος της προς βορρά οριογραμμής του κόμβου.
Κυκλικός κόμβος 2.

  Διάμετρος κυκλικής νησίδας 12.16 μ και εξωτερική 30.00 ήτοι με πλάτος οδοστρώματος 6,75 μμ και σταθεροποιημένο έρεισμα από 0,35εκ έως 2,5 μ ήτοι συνολικό πλάτος 31,70 μμ και πλακοστρωμένη υπερβατή ζώνη (apron)  της κυκλικής νησίδας πλάτους 2,20μμ.

Μηκοτομές.

Η μηκοτομή   της κεντρικής οδού παρουσιάζει γενικά    κατά μήκος κλίσεις σχεδόν μεταξύ 1 και 2,5% στο μεγαλύτερο μέρος του μήκους. Κλίση γενικά συμβατή με το χαρακτήρα της οδού. Η οδός κατασκευάζεται γενικά στο μεγαλύτερο τμήμα της σε αργιλώδη εδάφη.

Στον κυκλικό κόμβο χθ 0+000 έως 0+125 αναπτύσσεται σχεδόν σε οριζόντιο επίπεδο με υφιστάμενη οδό, με κλίσεις μέχρι 0,2%. Η κατασκευή της οδού σε όρυγμα στα Β-Δ εξασφαλίζεται με την κατασκευή τοίχου αντιστήριξης για τη συγκράτηση του πρανούς από την πλευρά του οικισμού.

Το ανάπτυγμα της μηκοτομής των κάθετων οδών που συμβάλουν στον κυκλικό κόμβο δεν μπορεί να διαφοροποιηθεί πολύ από την μηκοτομική ανάπτυξη των υφιστάμενων οδών. Η περιοχή είναι ήδη δομημένη και τα περιθώρια διαφοροποίησης   είναι ελάχιστα. Δημιουργείται ελαφρά βύθιση της μηκοτομής στη

συμβάλλουσα προς Β οδό ώστε να αναπτυχθεί όσο το δυνατό πιο επίπεδα ο κυκλικός κόμβος.

Διατομές - Επικλίσεις

Οι επικλίσεις του οδοστρώματος κυμαίνονται γενικά στο 2,5 % για το σύνολο του μήκους. Στις καμπύλες η τιμή δεν μεταβάλλεται ουσιαστικά λόγω των μικρών ταχυτήτων και ακτινών των καμπυλών. Στα καμπύλα τμήματα του κυκλικού κόμβου   στο 2,5%.

Απορροή όμβριων   οδοστρώματος.

Η διαμόρφωση της κατά μήκος κλίσης και των επικλίσεων του οδοστρώματος επιτρέπει καλή απορροή των όμβριων υδάτων.

Κατά μήκος του οδοστρώματος προβλέπονται η κατασκευή σωληνωτών αγωγών διατομής Φ60 παράλληλα προς το οδόστρωμα και συνδέονται με το γενικότερο σύστημα απορροής της ευρύτερης ζώνης σε συγκεκριμένα φρεάτια.

Αναλυτικότερα:

α. Οι σωληνώσεις του κάθετου δικτύου απορροής των όμβριων θα κατασκευαστούν από   τσιμεντοσωλήνες με διατομή Φ60 έως Φ80.

β. Κατασκευάζεται το κεντρικό αποχετευτικό σύστημα βάσει της γενικότερης μελέτης απορροής που εκπονήθηκε από τον Δήμο στα πλαίσια της Πολεοδομικής μελέτης.
Σε τμήμα της κεντρικής οδού μήκους 127 m το οποίο χωροθετείται μεταξύ των δύο κυκλικών κόμβων θα κατασκευαστεί έξω από την αριστερή (με κατεύθυνση από Ηγουμενίτσα προς Γραικοχώρι) οριογραμμή του δρόμου σωληνωτός  αγωγός διαμέτρου Φ800 για την αποχέτευση του οδοστρώματος, πάνω από τον οποίο θα κατασκευαστεί πεζοδρόμιο.
Τεχνικά

Κατασκευάζονται τοίχοι αντιστήριξης βάσει των προτύπων διατομών της Εγνατίας Οδού   για την αντιστήριξη και τον περιορισμό του εύρους των πρανών.
6. ΕΡΓΑΣΙΕΣ

Κόμβος 1 και Κόμβος 2 
Στους κόμβους προβλέπεται η διεύρυνση του οδοστρώματος με τη εκτέλεση χωματουργικών εργασιών που αφορούν την αφαίρεση των επιφανειακών φυτικών γαιών, την εκσκαφή των απαραίτητων ορυγμάτων για την εν συνεχεία κατασκευή των απαραίτητων επιχωμάτων που προβλέπονται στη Συγκοινωνιακή μελέτη.

Η κατασκευή των επιχωμάτων στους κόμβους γίνεται με την κατασκευή επιχωμάτων στα όρια του καταστρώματος ήτοι στα όρια του ρυμοτομικού σχεδίου.

Προβλέπονται έργα διόρθωσης των γεωμετρικών χαρακτηριστικών των καμπυλών των κόμβων για τη διόρθωση της καμπυλότητας και των περιορισμών που τίθενται λόγω του εγκεκριμένου ρυμοτομικού σχεδίου .

Προβλέπονται εργασίες για τη διευθέτηση της απορροής των όμβριων υδάτων με την κατασκευή σωληνωτών για την απορροή των όμβριων στην περιοχή του κόμβου 2 με αντίστοιχη κατασκευή φρεατίων υδροσυλλογής ενώ στον Κόμβο 1 δεν πραγματοποιούνται ανάλογες εργασίες.

Επίσης προβλέπονται εργασίες για την ασφάλεια οδικής κυκλοφορίας που προβλέπουν την κατασκευή νησίδων, πινακίδων σήμανσης , οριζόντια διαγράμμιση και φωτισμός.
Εργασίες ασφαλτόστρωσης για την κατασκευή του οδοστρώματος και των λωρίδων των ελιγμών και την συναρμογή του οδοστρώματος στο δευτερεύον δίκτυο.

Προβλέπονται εργασίες καθαίρεσης οπλισμένου σκυροδέματος παλιών τοιχίων καθώς και καθαίρεση μαντρότοιχων, που ρυμοτομούνται από το σχέδιο πόλης καθώς και εργασίες σκυροδέματος για την κατασκευή των τοίχων αντιστήριξης ανάντη στον κεντρικό   και τους κάθετους δρόμους.

7. Δίκτυα Φωτισμού.

Καθ’ όλο το μήκος της οδού δεν απαιτείται η κατασκευή νέου δικτύου φωτισμού εκτός της περιοχής του κυκλικού κόμβου 2 σε αποστάσεις που να καλύπτουν με επάρκεια τις ανάγκες κυκλοφορίας οχημάτων και πεζών δεδομένου ότι στη συγκεκριμένη ζώνη του κόμβου θα γίνεται η αναδιανομή των μετακινήσεων προς διαφορετικές κατευθύνσεις ενώ στον Κόμβο 1 υπάρχει υφιστάμενο δίκτυο φωτισμού και δεν κατασκευάζεται νέο.

Η τοποθέτηση των νέων στύλων φωτισμού γίνεται στα όρια των πεζοδρομίων ώστε να εκπληρώνονται οι προδιαγραφές της Οδικής ασφάλειας βάσει ΟΜΟΕ-ΣΑΟ.

8. Υποδομή οδού.
8.1 Γεωμορφολογία-Γεωλογία-Υδρογεωλογία.

Η υφιστάμενη   Οδός, διέρχεται σε ημιορεινό   μορφολογικό ανάγλυφο και κινείται κατά τμήματα σε αργιλικό σχηματισμό.

Κλίσεις πρανών εκσκαφών

Προτείνονται κλίσεις διαμόρφωσης πρανών 2:3(υ:β) έως 1:1(υ:β).

Έδραση επιχωμάτων

Για τα επιχώματα συνίσταται απομάκρυνση του ανώτερου επιφανειακού στρώματος των φυτικών γαιών εκτιμώμενου πάχους έως 0,50-1m. Επιπλέον κατά περίπτωση (όπου επικρατεί η αργιλική σύσταση και υφίσταται υψηλός υδροφόρος ορίζοντας) προτείνεται εξυγίανση του εδάφους έδρασης με κατάλληλο επίλεκτο υλικό. Η υπηρεσία θα κρίνει κάθε αφορά αν είναι απαραίτητη η εξυγίανση.
9. Χωματουργικές εργασίες.

Η έδραση του προς επέκταση οδοστρώματος της κυρίας οδού πραγματοποιείται με την εκσκαφή στο σύνολο του εύρους βάσει των στοιχείων της μηκοτομής και των Διατομών σε βάθος 1.00μ στην κατηγ Γ (αλλουβιακές αποθέσεις - αλλουβιακές ριπιδιακές αποθέσεις-παράκτιες αποθέσεις) και 0,60 στην ΒΤ(υλικά χερσαίων αναβαθμίδων) . Τα προϊόντα εκσκαφής απομακρύνονται σε κατάλληλο χώρο απόθεσης.
9.1 Στραγγιστική στρώση

Η στρώση στράγγισης οδοστρώματος (ΣΣΟ) αποτελεί τμήμα της "στρώσης έδρασης οδοστρώματος" (ΣΕΟ) και όχι της δομικής κατασκευής του οδοστρώματος. Σε κάθε περίπτωση το υλικό κατασκευής της στρώσης έδρασης οδοστρώματος (ΣΕΟ) είναι πιο λεπτόκοκκο από το υλικό στρώσης στράγγισης οδοστρώματος (ΣΣΟ), ώστε η ΣΣΟ να μπορεί να επιτελέσει το σκοπό της.

Η πλήρης κατασκευή στρώσης στράγγισης οδοστρωμάτων αποτελείται από σταθερού ή μεταβλητού πάχους, ανεξάρτητα από τη μορφή και έκταση της επιφάνειας κατασκευής σε υπαίθρια ή υπόγεια έργα, μετά της μεταφοράς από οποιαδήποτε απόσταση υλικού (για έργα με ελάχιστο πάχος >=0,10 μ.) διαβάθμισης Β ή Γ της Π.Τ.Π. 0-150, αλλά με υποχρέωση το ποσοστό του διερχόμενου κλάσματος από το κόσκινο Νο 200 να είναι ίσο προς 3-10%, ή με υλικό διαβάθμισης Α (για έργα με ελάχιστο πάχος >=0,15 μ.) και με συμπύκνωση σε ποσοστό ίσο κατ1 ελάχιοτο προς το 95% της τροποποιημένης δοκιμής PROCTOR (PROCTOR MODIFIED).

Στις διαμορφώσεις των κυκλικών κόμβων μετά την αφαίρεση του υφιστάμενου οδοστρώματος θα εξεταστεί από την υπηρεσία αν απαιτείται σε τμήματα η κατασκευή ΣΕΟ.

9.2 Σύνθεση και πάχη Οδοστρωμάτων.

Γενικά προβλέπεται η χρήση εύκαμπτου οδοστρώματος τόσο στην κύρια οδό, όσο και στις παράπλευρες και τις κάθετες συνδετήριες.
Το συνολικό πάχος οδοστρωσίας ανέρχεται σε 0,40 εκ ως κατωτέρω:
Υπόβαση 
2 x 10 =  20

Βάση       
1 x 10 =  10
Ασφαλτική στρώση βάσης 
1 x 5 =   5

Ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας 
1 x 5 =   5

Συνολικό πάχος Οδοστρώματος
=0,40 μ

Η    έδραση του οδοστρώματος πραγματοποιείται σε στρώση στράγγισης

(φίλτρο) της ΠΤΠ Τ 110 ελάχιστου πάχους 10 εκ όπου κρίνει η υπηρεσία απαραίτητο.

10. Κατασκευή νησίδων
10.1 Νησίδες κυκλικών κόμβων.

Αποτελούνται από εξωτερικό δαχτυλίδι σε πλάτος 2,00μ που κατασκευάζεται με συμπυκνωμένο αδρανές υλικό. Σκυροδετείται επιφανειακά με οπλισμένο σκυρόδεμα πάχους 0,20 εκ και επικαλύπτεται επιφανειακά με πλακόστρωση από συμπαγές υλικό ανθεκτικό (φυσικές πλάκες η κυβόλιθους από κομμένη -σκαπετσαρισμένη πέτρα-μάρμαρο). Τοποθετείται η κατάλληλη σήμανση.

Ο κεντρικός πυρήνας κατασκευάζεται από περιμετρικό κράσπεδο πάχους 15 εκ και ύψους 20 εκ. Στο εσωτερικό του πληρώνεται με φυτική γη και τοποθετείται βλάστηση για λόγους προστασίας από προβολείς.

11. Κάθετη Σήμανση

11.1 Ρυθμιστικές πινακίδες:

Τοποθετούνται πινακίδα  Ρ-1 και Ρ-53 στην συμβολή των οδών στους κυκλικούς κόμβους. Πινακίδες Π-74 με Ρ-53 εντός των κυκλικών κόμβων και πινακίδες Ρ-60 με όρια ταχύτητας τα 50 χλμ. για στεγνό οδόστρωμα.

Τα μειωμένα όρια οφείλονται στις δεσμεύσεις λόγω οικιστικής περιοχής αλλά  και στις περιορισμένες ακτίνες καμπυλότητας,

11.2 Πινακίδες αναγγελίας κινδύνου

Οι κατάλληλες θέσεις των πινακίδων βρίσκονται στις θέσεις που υποδεικνύονται στο αντίστοιχο σχέδιο σήμανσης. Στις συγκεκριμένες θέσεις θα εξασφαλίζονται επαρκείς συνθήκες ορατότητας και ασφάλειας .

Τοποθετούνται πινακίδες Κ16 για την προστασία των μαθητών στις διαβάσεις πεζών.

11.3 Κατασκευαστικά χαρακτηριστικά Πινακίδων

Οι πινακίδες κατασκευάζονται βάσει των προδιαγραφών ΥΠΕΧΩΔΕ Σ-305-74ΥΔΕ απόφαση Α6/0/4/44/2-3-74 και Σ-304-74 απόφαση Α6/0/7/44/2-3-74 (δευτερεύον δίκτυο).

11.4 Ανακλαστικότητα:

Οι πληροφοριακές πινακίδες θα κατασκευαστούν με αντανακλαστική γραφή υψηλής ανακλαστικότητας. Τα μελανά σύμβολα είναι μη αντανακλαστικά. Ισχύει η προσωρινή προδιαγραφή ανακλαστικότητας πινακίδων σήμανσης οδών ΔΜΕΟ/ε/οικ/1102/2-10-97 (φεκ 953Β'/24-10-97) απόφαση υπουργού ΠΕΧΩΔΕ.

Οι μεμβράνες είναι υψηλής ανακλαστικότητας τύπου II της προδιαγραφής ΥΠΕΔΩΧΕ Σ-311 Φεκ 954Β.31-12-86) η υπερηψηλής τύπου III της προσωρινής προδιαγραφής ανακλαστικότητας πινακίδων σήμανσης οδών ΔΜΕΟ/ε/οικ/1102/2-10-97 (ΦΕΚ 953 Β' 24-10-97).
11.5 Πινακίδες ρυθμιστικές κινδύνου
Μέγεθος πινακίδων
Στην οδό εφαρμόζονται ρυθμιστικές μεσαίου  μεγέθους
     Τοποθέτηση πινακίδων.

Η τοποθέτηση των πινακίδων κατά πλάτος της οδού θα γίνει βάσει ΟΣΜΕΟ παρ3.9.1.1.Α.1.3.α .

Το σχήμα , οι διαστάσεις και ο χρωματισμός των πινακίδων καθορίζονται από την ΚΥΑΑ6/0/1/118/26-7-74.
 Ανακλαστικότητα

Η   επιφάνεια   των   πινακίδων   είναι   ανακλαστική      τύπου   II   η   III   και χρησιμοποιούνται μεμβράνες υψηλής ανακλαστικότητας.

12.  Οριζόντια σήμανση
Η οριζόντια περιλαμβάνει:

12.1 Οριογραμμές του οδοστρώματος της Ε.Ο. 

Συνεχείς γραμμές πλάτους 0,10 μ.

12.2 Διαχωριστικές γραμμές λωρίδων κυκλοφορίας:

Διακεκομμένες γραμμές πλάτους 0,15 μ 6/12 ήτοι 6 μ γραμμή και 6 μ κενό διάστημα ή διπλή συνεχή γραμμη.

12.3 Διαχωριστικές μεταξύ λωρίδων επιτάχυνσης/επιβράδυνσης και λωρίδων κυκλοφορίας.

 Διακεκομμένες γραμμές πλάτους 0,15 μ 6/6 ήτοι 6 μέτρα γραμμή και 6 μέτρα κενό διάστημα.

Χρώμα διαγράμμισης.

Χρησιμοποιείται λευκό χρώμα σύμφωνα    με τον Ν 2696/99  και ορίζεται ως λευκό ,  οι  αποχρώσεις του  αργυρόλευκου   η  ανοιχτού γκρίζου   υψηλής αντοχής και ανακλαστικότητας.

13.    Εργοταξιακή Σήμανση

Αφορά την περίοδο λειτουργίας του εργοταξίου , διαρκείας περίπου 6 μηνών και μέχρι την κατασκευή της οδού και των κόμβου και του τεχνικού στο ρέμα.

Προδιαγραφές σήμανσης Οι   προδιαγραφές που ισχύουν σήμερα για το  αντικείμενο της εργοταξιακής σήμανσης, είναι, ως προς την αστική σήμανση αυτή της "Πρότυπης Τεχνικής Προδιαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων Έργων σε Οδούς Εντος Κατοικημένων Περιοχών" (ΦΕΚ 121Β'/23.3.1983) και ως προς την υπεραστική σήμανση αυτή της "Πρότυπης Τεχνικής Προδιαγραφής Σημάνσεως Εκτελουμένων Έργων σε Οδούς Εκτός Κατοικημένων Περιοχών" (ΦΕΚ 589Β 730.6.1980) που καθιέρωσε το τότε Υπουργείο Δημοσίων Έργων ,το υπ αριθμ 946/Β'/9-7-2003 Διάταγμα ενώ, όχι σε επίπεδο προδιαγραφής αλλά οδηγίας, η ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ της ΓΓΔΕ του ΥΠΕΧΩΔΕ συνέταξε τον Ιούνιο του 1997 το τεύχος "Εργοταξιακής σήμανσης αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ".

Η σήμανση των εκτελουμένων έργων ακολουθεί τις γενικές αρχές ορθής σήμανσης, δηλαδή παρέχει έγκαιρη και σταδιακή ενημέρωση των κινουμένων στις οδούς, την προειδοποίησή τους για τη μορφή και το είδος του εμποδίου και τέλος τη ρύθμιση της κινήσεώς τους, ώστε η διέλευσή τους από την περιοχή εκτελέσεως των έργων να πραγματοποιείται με ασφάλεια. Επί πλέον η σήμανση είναι συνεπής και κατανοητή.

Σε καμιά περίπτωση οι οδηγοί των οχημάτων δεν πρέπει να αιφνιδιάζονται από ανωμαλίες στην κανονική διεξαγωγή της κυκλοφορίας, λόγω εκτελουμένων έργων. 1-1 πληροφόρηση που τους παρέχεται είναι έγκαιρη και επαρκής.

Η πληροφόρηση δίνεται κοντά στη θέση εκτελέσεως των έργων, ώστε οι οδηγοί τείνουν να μην ξεχνούν την πληροφόρηση ή να δυσπιστούν προς αυτήν.

Εκτελούμενα έργα:

Η εκτέλεση των εργασιών αυτών συνεπάγεται την κυκλοφορία σημαντικού αριθμού οχημάτων μεταφοράς προϊόντων εκσκαφών, αδρανών υλικών και υλικών χρήσης στο έργο.

Η εκτέλεση των μετακινήσεων από τα μηχανήματα έργου και τα φορτηγά μεταφορών υλικών πρέπει να διεξαχθεί με όρους οδικής ασφάλειας .

Ζώνη Έργων

Το μήκος της ζώνης της Ε.Ο που επηρεάζεται από την εκτέλεση των έργων ευρίσκεται εκτός του επαρχιακού δικτύου.
 Λειτουργία Ερνοταξίου

Το εργοτάξιο προβλέπεται να λειτουργήσει για περίοδο περίπου 6 μηνών.

Για τη διασφάλιση όρων οδικής ασφάλειας πρόκειται να τοποθετηθεί κατάλληλη σήμανση κάθετη και οριζόντια.

Στο τμήμα της οδού  που επηρεάζεται από τις εργασίες προτείνεται για το διάστημα των εργασιών ο περιορισμός της μέγιστης ταχύτητας στα 30 χλμ/ώρα.Το τμήμα αυτό ανέρχεται σε περ 200-300 μμ.

Στην προσέγγιση του τμήματος αυτού και από τις δυο κατευθύνσεις σε αποστάσεις 100 μμ από τη ζώνη μείωσης περιορίζεται η ταχύτητα στα 30 χλμ/ώρα.

Για τη επίτευξη των ανωτέρω συνθηκών τοποθετούνται οι κατάλληλες πινακίδες προειδοποίησης και ρύθμισης.

Επί του οδοστρώματος πρόκειται να γίνει σήμανση με κίτρινο υλικό στις οριολωρίδες της Ε.Ο.

Σε ολόκληρο το μήκος και στα όρια του οδοστρώματος τοποθετούνται προειδοποιητικοί φανοί σε κατάλληλες αποστάσεις.

Ζώνη Προειδοποίησης Είναι η περιοχή πριν, χωρίς να αλλάζουν τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά της

Ζώνη Προειδοποίησης είναι η περιοχή πριν, χωρίς να αλλάζουν τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά της οδού, φέρει την προειδοποιητική σήμανση που προετοιμάζει του οδηγούς για την επερχόμενη αλλαγή διατομής, γεωμετρικών χαρακτηριστικών και συνθηκών κυκλοφοριακής ροής που θα επέλθει λόγω του εργοταξίου.

Η ζώνη προειδοποίησης προκειμένου περί αστικής οδού έχει μήκος περ 100 μέτρα. Στη ζώνη αυτή γίνεται και η προσαρμογή του ορίου ταχύτητας στις συνθήκες που θα διαμορφωθούν. Η μείωση του ορίου ταχύτητας γίνεται με βήματα των 20 χλμ/ώρα.

Κυκλοφοριακοί Κώνοι

Οι κυκλοφοριακοί  κώνοι κατασκευάζονται από πολυαιθυλαίνιο, Ρ.V.C. , κ.λπ., έχοντας ολόκληρη την επιφάνεια τους αντανακλαστική, με αντανακλαστικές λευκές λωρίδες, όπως ορίζουν οι εθνικές προδιαγραφές που ισχύουν, και έχουν ύψος τουλάχιστον 750 mm. Η πλήρως αντανακλαστική επιφάνεια τους εξασφαλίζει υψηλή ευκρίνεια και ορατότητα από μεγάλη απόσταση και αντοχή σε βανδαλισμούς και ρύπους, στοιχεία συνήθη στα εργοτάξια. Μπορεί να χρησιμοποιούνται στη θέση φανών κινδύνου, (πινακίδων, επίπεδων διαγραμμίσεων και για να υποδεικνύουν τα όρια ενός βραχυπρόθεσμα προσπελάσιμου καταστρώματος μέσα από περιοχές έργων και κινητών ζωνών εργασίας στοιχεία και θα πληρούν τις απαιτήσεις των σχετικών Ευρωπαϊκών Προτύπων (ργΕΝ13422).

Πινακίδες Οριοθέτησης  Έργων (Π - 77 και Π - 78)

Τοποθετούνται με μέγιστη απόσταση μεταξύ τους 20 μέτρα στη ζώνη έργων και 10 μέτρων στην ζώνη συναρμογής. Έχουν εγκάρσιες διαγώνιες ραβδώσεις κόκκινου και άσπρου χρώματος από αντανακλαστικό υλικό τουλάχιστον τύπου II και καθοδηγούν την κυκλοφορία προς στη κατεύθυνση των ραβδώσεων. Οι διαστάσεις των πινακίδων οριοθέτησης έργων πρέπει να είναι : πλάτος 200, 250, 300 και ύψος αντίστοιχα 800, 1000, 1.200 σε mm.

Φανοί Κινδύνου

Οι φανοί κινδύνου είναι φορητές συσκευές που αποτελούνται από αναλάμπουσες λυχνίες (λάμπες), χαμηλής εντάσεως κίτρινου χρώματος και λειτουργούν με συσσωρευτές ενέργειας. Οι αναλάμποντες φανοί χρησιμοποιούνται για την επισήμανση κινδύνου και την οπτική καθοδήγηση των οδηγών και τοποθετούνται πάνω από τις πινακίδες Π-77, Π-78 στην ζώνη συναρμογής, σε κάθε

πινακίδα και στη ζώνη έργων στην πρώτη και στην τελευταία πινακίδα.

Οι φανοί κινδύνου τοποθετούνται σε ελάχιστη απόσταση από την επιφάνεια κύλισης 0,90 μ.

Οι αναλάμποντες φανοί πρέπει να ακολουθούν τα Ευρωπαϊκά Πρότυπα (ΡγΕΝ 12352)

Φορητά Στηθαία Ασφαλείας από Σκυρόδεμα ή άλλο Υλικό

Φορητά στηθαία ασφαλείας από σκυρόδεμα θα χρησιμοποιηθούν για τη δημιουργία των λωρίδων κυκλοφορίας στους δυο ισόπεδους κόμβους ώστε τα οχήματα που εκτρέπονται στην περιοχή των έργων να προσδιορίζουν με μεγάλη σαφήνεια την τροχιά που πρόκειται να διαγράψουν..

Ο τύπος των στηθαίων που χρησιμοποιούνται καθορίζεται με βάση το επιθυμητό επίπεδο συγκράτησης του Ευρωπαϊκού Προτύπου ΕΝ 1317 μέρος 2.

Ανακλαστήρες   οδοστρώματος   και   Πρόσθετα   Αντανακλαστικά   Στοιχεία Σήμανσης

Προσωρινά αντανακλαστικά στοιχεία προσαρμόζονται με επικόλληση αλλά χωρίς καρφιά και αφαιρούνται εύκολα χωρίς να καταστρέφουν την επιφάνεια του δρόμου. Πρέπει να χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό με την οριζόντια σήμανση και το σώμα και τα αντανακλαστικά στοιχεία τους, προκειμένου περί εργοταξιακής σήμανσης, να είναι κίτρινου χρώματος.
14. Ασφάλιση οδού και κόμβων
Με βάση τις νέες προδιαγραφές ασφάλισης οδών βάσει της ΟΜΟΕ-ΣΑΟ εξετάζεται η αναγκαιότητα εφαρμογής η μη συστημάτων ΣΑΟ.

Η οδός ανήκει στο αστικό οδικό δίκτυο και θα τεθεί όριο ταχύτητας τα 50 χλμ/ώρα.

Προσδιορισμός επικίνδυνων θέσεων.

Θέσεις και εμπόδια που πρέπει να εξεταστούν όσο αφορά την αναγκαιότητα τοποθέτησης ΣΑΟ είναι οι παρακάτω:

Περιοχές που χρήζουν προστασίας στην κατηγορία κινδύνου 2, αποτελούν τα πεζοδρόμια. Βάσει των ΣΑΟ με ταχύτητα 60-70 χλμ/ώρα και ΜΗΚ>3000οχ/24ωρο για την τοποθέτηση ΣΑΟ πρέπει να έχουμε αυξημένη πιθανότητα εκτροπής. Η επιτρεπόμενη ταχύτητα των 50 χλμ/ώρα καθώς και η λειτουργική στην περιοχή του κυκλικού κόμβου που δεν πρόκειται να ξεπεράσει

την επιτρεπόμενη δεν δημιουργεί αυξημένη πιθανότητα εκτροπής.   Επομένως δεν απαιτείται η τοποθέτηση ΣΑΟ για την προστασία των πεζοδρόμων.

Κεντρική Νησίδα.

Εμπόδια στην κατηγορία κινδύνου 3 και 4 για τους επιβαίνοντες δεν υπάρχουν όπως, δέντρα η παραμορφωτικοί ιστοί.

Στην κεντρική νησίδα δεν τοποθετούνται μεταλλικοί στύλοι φωτισμού (παραμορφώσιμα επικίνδυνα εμπόδια).

Οι ιστοί οδοφωτισμού τοποθετούνται στο όριο της εξωτερικής πλευράς των πεζοδρομίων.

Με ταχύτητα μικρότερη των 60-70 χλμ.ωρα με ΜΗΚ(ΒΟ) <3000οχ/ημ και μικρή πιθανότητα εκτροπής στα καμπύλα τμήματα , όπως και στα ευθύγραμμα (κεντρική οδός Γραικοχωρίου) δεν απαιτείται τοποθέτηση ΣΑΟ. Στην κεντρική οδό στο τμήμα ανάπτυξης της διαχωριστικής νησίδας οι ταχύτητες είναι ιδιαίτερα χαμηλές λόγω προσέγγισης του κυκλικού κόμβου ,που δεν επιτρέπει τη διέλευση με ταχύτητα μεγαλύτερη των 30-40 χλμ/ώρα.
Ο προϋπολογισμός του έργου ανέρχεται σε 1,050,000 € συμπεριλαμβανομένου του ΦΠΑ.
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