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1. 1
η
 Έκθεση Εργασιών  

 
1.1 Στοιχεία για την σύνταξη τεύχους Τεχνικής Έκθεσης µε τις 

οριστικές εκτιµήσεις και προτάσεις του έργου  

 

Αντικείµενο της παρούσας έκθεσης εργασιών είναι το τεχνικό έργο 
που αφορά στην προτεινόµενη γέφυρα Α/∆ (άνω διάβασης) στη 
Χ.Θ. 7+940,00 του Α/Κ Γραµµένου Ν. Ιωαννίνων. Σύµφωνα µε την 
οριστική µελέτη οδοποιίας του έργου:  
 
α) Καταργείται ο ευρισκόµενος σε λειτουργία τοπικός οδικός 
άξονας που ένωνε την τοπική κοινότητα Λοφίσκου µε την 
κοινότητα Γραµµένου, ώστε να διέλθει η κεντρική περιφερειακή 
οδική αρτηρία. 
β) ∆εν υπάρχει πρόβλεψη αποκατάστασης της αρχικής οδικής 
επικοινωνίας. 
 
  1.1.1 Κριτήρια Επιλογής Τύπου Γέφυρας  

 

Προκειµένου να γίνει η οριστική επιλογή τόσο του υλικού, όσο και 
του είδους του φορέα (σύµφωνα µε τα προαναφερθέντα στο 1.1), 
είναι απαραίτητο να ληφθεί υπόψη µία σειρά παραγόντων, οι 
σπουδαιότεροι από τους οποίους είναι:  

• Φυσικά χαρακτηριστικά της περιοχής (τοπογραφία, 

γεωλογικά χαρακτηριστικά, έδαφος θεµελίωσης, υδρολογικά 

στοιχεία, σεισµολογικά χαρακτηριστικά, καιρικές συνθήκες κλπ).  

• Σκοπός του έργου (είδος και πυκνότητα κυκλοφορίας, 

µελλοντική πρόβλεψη, ταχύτητα ανέγερσης, διάρκεια ζωής, 

αισθητικές απαιτήσεις κλπ)  

• Τοπικές συνθήκες (δυνατότητα πρόσβασης, 

προβλήµατα κατασκευής, εργατοτεχνικό προσωπικό κλπ).  

Μετά τη µελέτη όλων αυτών των παραγόντων, προσδιορίζεται η 
προσφορότερη για την περίπτωση λύση και ακολουθεί η οριστική 
µελέτη και η κατασκευή.  
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1.1.2 Σύµµικτες Γέφυρες  

 

Σύµµικτες γέφυρες ονοµάζονται οι γέφυρες στις οποίες 
χρησιµοποιούνται δύο τουλάχιστον διαφορετικά υλικά, εν 
προκειµένω οπλισµένο σκυρόδεµα και χάλυβας. Τα υλικά αυτά 
συνδέονται µεταξύ τους µέσω διατµητικών συνδέσµων, οι οποίοι 
σκοπό έχουν να εξασφαλίσουν την πλήρη µεταφορά της 
διατµητικής δύναµης και άρα το µηδενισµό της διολίσθησης, τη 
µείωση των βελών και την αύξηση της αντοχής της δοκού.  
Οι σιδηρές γέφυρες µε κατάστρωµα από ορθότροπη πλάκα, 
κυριάρχησαν µέχρι το 1960 περίπου, αποτελώντας τον κύριο τύπο 
µεταλλικών γεφυρών. Ωστόσο µε την πάροδο του χρόνου το 
υψηλό κόστος κατασκευής, η ευαισθησία του χαλύβδινου 
καταστρώµατος έναντι πυρκαγιάς και έναντι κόπωσης αποτέλεσαν 
τους βασικότερους λόγους που οδήγησαν στην ευρεία επικράτηση 
των σύµµικτων γεφυρών. Οι σύµµικτες γέφυρες συνδυάζουν τα 
πλεονεκτήµατα των δύο επιµέρους υλικών κατασκευής τους 
(χάλυβα και σκυροδέµατος, επιπρόσθετα µε:  

• Μέγιστη αντοχή, δυσκαµψία, πλαστιµότητα και 

ικανότητα απόσβεσης αν λάβει κανείς υπόψη και τη δυνατότητα 

ανακύκλωσης των υλικών.  

• Προστασία του χάλυβα έναντι διάβρωσης και πυρκαγιάς.  

• Μείωση των απαιτούµενων ποσοτήτων χάλυβα και των 

διαστάσεων των διατοµών.  

• Περιορισµός των φαινοµένων καθολικού και τοπικού 

λυγισµού.  

• Σηµαντικά µειωµένος χρόνος ανέγερσης της 

κατασκευής και βελτιωµένη αισθητική.  

Οι σύµµικτες γέφυρες όµως υπερτερούν και έναντι 
προεντεταµένων, και αυτό διότι παρόλο που το κόστος είναι 
πρακτικά το ίδιο και για τις δύο περιπτώσεις κατασκευής, η 
ταχύτητα ανέγερσης των πρώτων αποτελεί το σηµαντικότερο 
πλεονέκτηµα που τις καθιστά την προσφορότερη λύση στην 
κατηγορία φορέων µε µέτρια ή µεγάλα ανοίγµατα. 
Καθοριστικό παράγοντα για τον τύπο κατασκευής της γέφυρας 
αποτελεί το γεγονός ότι ο κύριος οδικός άξονας είναι ήδη σε 
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κυκλοφορία. Εποµένως οι όποιες εργασίες γίνουν, δεν πρέπει να 
διακόψουν την κυκλοφορία αυτή. Για το λόγο αυτό η µόρφωση του 
φορέα κρίνεται σκόπιµο να κατασκευαστεί από σύµµικτες διατοµές 
διπλού ταυ µε χαλυβδόφυλλο στο άνω πέλµα, διατµητικούς ήλους 
και πλήρωση µε οπλισµένο σκυρόδεµα, όπως φαίνεται στην 
εικόνα που ακολουθεί: 

 

Στην περίπτωση αυτή το χαλυβδόφυλλο που τοποθετείται σε όλο 

το κατάστρωµα της γέφυρας λειτουργεί και ως µόνιµος 

µεταλλότυπος για το σκυρόδεµα που θα διαστρωθεί. Το 

αποτέλεσµα είναι να µην χρειάζεται υποστήριξη (καλούπωµα) η 

γέφυρα κατά τη φάση σκυροδέτησης του καταστρώµατος. 
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Σχήμα 1.1: Εγκάρσια τυπική διατομή σε άνοιγμα 

 

 

Μεσόβαθρα: Τα µεσόβαθρα διαµορφώνονται από έναν στύλο 

κυκλικής διατοµής διαµέτρου 1,50 m. Η έδραση πραγµατοποιείται 

επί ελαστοµεταλλικών εφεδράνων, τόσο στα µεσόβαθρα, όσο και 

στα ακρόβαθρα. 

Ακρόβαθρα: Τα ακρόβαθρα διαµορφώνονται από µία πεδιλοδοκό 

διατοµής L και διαστάσεων 2,50 Χ 2,00 Χ 1,00 m.  

 

Εδαφικές συνθήκες – Σύστηµα θεµελίωσης: Σύµφωνα µε τις 

γεωτεχνικές µελέτες που έγιναν, το υπέδαφος αποτελείται από 

εναλλασσόµενες στρώσεις άµµου και αργίλων, µε διάφορους 

βαθµούς πλαστικότητας και συνεκτικότητας στα ανώτερα 

στρώµατα και πυκνών στρώσεων άµµων στα κατώτερα. Με τα 

ανωτέρω δεδοµένα προβλέπεται θεµελίωση µε µεµονωµένα 

πέδιλα επαρκούς φέρουσας αντοχής για τα µεσόβαθρα και 

πεδιλοδοκούς, όπως αναφέρθηκε, για τα ακρόβαθρα. 

 

1.2.1.2 Κανονισµοί  

 

Για την παρούσα τεχνική έκθεση εκτίµησης εφαρµόζονται οι 

Γερµανικοί κανονισµοί όπως ισχύουν σήµερα σύµφωνα µε την 

Εγκύκλιο Ε9/2006 του Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆Ε. (Απόφ. ∆ΜΕΟ/γ/ο/152/17-3-

06) και συγκεκριµένα:  

- DIN-FB 101 ∆ράσεις σε γέφυρες (2003)  

- DIN 1055 ∆ράσεις σε κατασκευές (2001-2006) 10  

- DIN-FB 102 Γέφυρες από σκυρόδεµα (2003)  
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- DIN 1045-1 Κατασκευές από απλό, οπλισµένο και 

προεντεταµένο σκυρόδεµα – Μέρος 1: ∆ιαστασιολόγηση και 

εκτέλεση (2008)  

- ΟΕ-FB Οδηγίες για την εφαρµογή των κανονισµών DIN-

FACHBERICHTE στην Ελλάδα (Εγκ. 23/2007 Υ.ΠΕ.ΧΩ.∆Ε. – 

Αποφ. ∆ΜΕΟ/0/6289/27-8-2007)  

- Ο.Μ.Ο.Ε. Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων (2003)  

- Νέου Κανονισµού Τεχνολογίας Σκυροδέµατος 2016 (ΚΤΣ-2016) 

(Αποφ. ΥΠΕΧΩ∆Ε Τεύχος Β’ 1561/02.06.2016 ΦΕΚ 4007 Β / 14-

12-2016) 

- ΕΝ 1990/A2 Ευρωκώδικας: Βάσεις σχεδιασµού – Παρ. Α2: 

Εφαρµογή στις γέφυρες (2005)  

- ΕΝ 1991.01.05 Ευρωκώδικας 1: ∆ράσεις επί των κατασκευών – 

Μέρος 1-5: Γενικές δράσεις. Θερµικές δράσεις (2003) - Ο.Μ.Ο.Ε. 

Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων (2003)  

- ΕΝ 1991.02 Ευρωκώδικας 1: ∆ράσεις επί των κατασκευών – 

Μέρος 2: Φορτία στις γέφυρες οφειλόµενα στην κυκλοφορία (2004)  

- ΕΝ 1992.01.01 Ευρωκώδικας 2: Σχεδιασµός κατασκευών από 

σκυρόδεµα – Μέρος 1-1: Γενικοί κανόνες και κανόνες για κτίρια 

(2005)  

- ΕΝ 1992.02 Ευρωκώδικας 2: Σχεδιασµός κατασκευών από 

σκυρόδεµα – Μέρος 2: Γέφυρες από σκυρόδεµα – Σχεδιασµός και 

κατασκευαστικοί κανόνες (2006)  

- ΕΝ 1993.01.01 Ευρωκώδικας 3: Σχεδιασµός κατασκευών από 

δοµικό χάλυβα – Μέρος 1-1: Γενικοί κανόνες και κανόνες για κτίρια 

(2005)  

- ΕΝ 1994.01 Ευρωκώδικας 4: Σχεδιασµός κατασκευών από 

δοµικό χάλυβα και σκυρόδεµα – Σχεδιασµός και κατασκευαστικοί 

κανόνες (2006)  

 

 

 



7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.2.1.3 Κατηγορίες έκθεσης δοµικών µελών γέφυρας 

 

 

 Μέλος γέφυρας  

Περιβαλλοντικές 
συνθήκες  

Κατηγορία έκθεσης  Ελάχ. κατηγ. 
αντοχής σκυρ/τος  

Φορέας ανωδοµής, 
στύλοι µεσοβάθρων  

(α) Επιφάνειες 
άµεσα εκτεθειµένες 
στη βροχή  

(β) Επιφάνειες 
άµεσα 
προσβαλλόµενες 
από αντιπαγετικά 
άλατα 
χρησιµοποιούµενα 
στις υποκείµενες 
οδούς  

XC4  

XF4  

C25/30  

C30/37  

Κεφαλόδεσµοι,  Σκυρόδεµα που 
ενδεχόµενα 
εκτίθεται σε ασθενή 
προσβολή χηµικών 
ουσιών, που 
περιέχονται   

 

 

 

 

 

 

XA1  C25/30  
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1.2.1.4 Υλικά κατασκευής  

 

Τα υλικά που προτείνεται να χρησιµοποιηθούν για την κατασκευή 

της γέφυρας είναι:  

- Σκυρόδεµα C8/10 : Σκυρόδεµα καθαριότητας  

- Σκυρόδεµα C16/20 : Σκυρόδεµα προστασίας µόνωσης, 

σκυρόδεµα κλίσεων  

- Σκυρόδεµα C30/37 : Κεφαλόδεσµοι µεσοβάθρων, ακρόβαθρα, 

πτερυγότοιχοι, πλάκες πρόσβασης, πεζοδρόµια  

- Σκυρόδεµα C30/37 : Φορέας, στύλοι µεσοβάθρων  

- Χάλυβας οπλισµού Β500C : Χαλαροί οπλισµοί  

- Χάλυβας δοµικός S 275 J0. 

- Κοχλίες αντοχής 10.9 
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Στοιχεία για τη σύνταξη αναλυτικών σχεδίων γεωμετρίας και 

οπλισμού με κατασκευαστικές λεπτομέρειες σε επίπεδο 

οριστικής μελέτης 
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Λεπτομέρεια πεδιλοδοκού ακροβάθρων 

 

Λεπτομέρεια μεσόβαθρων & θεμελίωσής τους 
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